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Résumé

La responsabilité civile du transporteur aérien parmi les sujets traités par la

législation internationale, et les lois nationales, en raison du développement du

transport aérien international.

Elle considère le transporteur responsable en cas de contravention de ses

obligations qui lui sont confiées et édictées dans le de rechargement.

Elle assure à la personne endommagée le droit de faire recours à la

juridiction concernée de retirer une indemnisation tout en tenant compte des

procédures législatives citées dans la juridiction spécialisée dans les règlements

des litiges.

En outre, ces lois prennent en considération toute possession du transporteur afin

de la protéger, précisent les responsabilités de ce dernier et lui procurent des

méthodes pour s’en acquitter.
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داءـــــــــــإه
  لنصل إليه لولا فضل ولم نكنالحمد الله الذي وفقنا لهذا 

  االله علينا أما بعد            

  :واضع ــــــــــــــــــل المتـــــــــــــــذا العمـــــــــــــــــــــــدي هـــــــــــــــــــأه

  وأبـــــــــــــــــي أغلى ما عندي حفظهما االله وأنعمإلــــــــــــــــــــى أمــــــــــــي 

  .عليهما بالصحة وطول العمر

  من كانوا لي سندا في الحياة ومصدر فخر لي  إلــــــــــــــــــــى

  فريد و ليلى: وتي ـــــــــــــــاخ

  مصدر دعمي"  ليديا " حياتي  ــــــــــــــةإلــــــــــــــــــــى شريك

  إلــــــــــــــــــــى كل أقاربي وأصدقائي وزملائي وكل من ساهم في انجاز

  .        هذا العمل المتواضع

  نور الدين



  داءــــــــهإ
  أبي رحمــــــــــــه االلهإلــــــــــــــــــــى

  أمي العزيزة اطال االله في عمــــــــــــرها  إلــــــــــــــــــــى  

  من تقاسمت معهم رحم أمي وحضنها إلــــــــــــــــــــى

  اخــــــــــــواني وأخــــــــــــواتي وابنائهــــــــــــم

الروح الّتي سكنت روحيإلــــــــــــــــــــى

و الّتي أعتبرها هبة من الرّحمان

"رينةــــــــصب"خطيبتي 

  كل أفراد عائلتي و أقاربي  إلــــــــــــــــــــى

  استثناءكل الأصدقاء و الزملاء دون   إلــــــــــــــــــــى

  والشكر الخالص وكسيلة إيديرم، المدني، فاتح، وخاصة هلال، حلي

  للأخت وسيلة التي ساعدتني لإنجاز هذا العمل 

.جميع هؤلاء أهدي ثمرة عملي هذا إلــــــــــــــــــــى

  هــــــــاني 



اتر ــــــــشكت

  ل ونحمده علىـــــــــوجر االله عزّ ـــــــــــأولا نشك

  لــــــــدم بجزيــــــــــتوفيقه لنا في إنجاز هذا العملثم نتق

  للأستـــــــــــاذ والاحترامدير ــــــــــق التقــــروفائــــــــــــالشك

  وحرصهلقبوله الإشراف على هذه المذكرة  خلفي آمين

  على تصويبها والتوجيهات والنصائح التي قدمها لنا

  دون أن ننسىأعضاء لجنة المناقشة لقبولهم

  مناقشة هذا العمل

  .فشكرا لكم مسبقا
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بصفة خاصة الأشخاصتحقق للنقل بصفة عامة ونقل یمیز هذا العصر هو ماماأبرز إن

الطیران المدني یتمیز عن غیره من وسائل  أنوعصر النقل،غیر ،من سرعة،فهو عصر السرعة

ضارات ووسیلة المثلى للربط بین الدول وهمزة وصل النموذجیة بین الح لأداة بأنهاالأخرىالنقل 

عالما أصبح عالمنا المعاصر قد  أن،لما یتمیز به من سرعة مذهلة،حتى الاتصال بین الشعوب

تعجز صغیرا یمسكه الطیران بین قبضتیه ویصل بین ابعد نقطتین فیه في ساعات قلیلة،وهو ما

.عن تحقیقه القطارات والسیارات والبواخر

البالغة لعنصر الزمن،فان دور همیةوبالأنظرا لما یتسم به عالمنا المعاصر بالحركة السریعة 

.)1(الحیاة بدونهأسبابالطیران في حیاتنا یتعاظم ویغدو ضرورة بحیث لا تستقیم 

الطائرة  إقلاعكما یتمیز النقل الجوي بطبیعته الدولیة حیث لا یكاد یمر عدة دقائق من وقت 

ومن أخرىدول  أومن مطار القیام حتى تكون قد اجتازت حدود هذه الدولة ومرت فوق سماء دولة 

.الأخرىولا تشاركه في هذه الصفة وسائل النقل النقل الجوي دولي بفطرته أنهنا قیل 

غزت الملاحة الجویة میدان النقل كوسیلة نقل جدیدة،واستمرت  الأولىومنذ الحرب العالمیة 

من  وأكبر الانجازات تقدما،سواء من الناحیة العلمیة أتشهد منذ ذلك الحین وبمعدلات سریعة 

.ت تكنولوجیا الطیران تقدما كبیراالناحیة الاقتصادیة،فقد تقدم

تقصیري أوبالتزام سواء كان عقدي إخلالبصفة عامة نتیجة الناقل الجوي وتقوم مسؤولیة

.لقیامهاوأسس أركانوهي ترتكز على 

والمسؤولیة المدنیة عن الطیران المدني بصفة خاصة تحتل الصدارة بین موضوعات القانون 

استقرار العلاقات بین  إلىالبالغة للمسؤولیة والتي تهدف والأهمیةالجوي نظرا للمیزة التي یتمیز بها 

.)2(الدول

المتعلقة بتوحید بعض القواعد القانونیة المتعلقة بالنقل 1929وارسو لعاماتفاقیة أوردت

ثر التطور الهائل الذي أالباب الثالث منها لتنظیم مسؤولیة الناقل الجوي الدولي،و في  الجوي الدولي

.5، ص1985فاروق أحمد زاهر، تحدید مسؤولیة الناقل الجوي، دار النهضة العربیة،القاهرة، -1
.170،ص2004الدولي،دار الجامعة الجدیدة،الإسكندریة،النقل الجوي الداخلي و محمد فرید العریني،القانون الجوي،-2
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أهمها بروتوكول عدیدةهذا التنظیم بمقتضى بروتوكولاتحكامأتعدیل تمو  شهده عالم الطیران

.في قوانینها الوضعیةإدراجهاو  الأخیرةخضوع بعض الدول لهذه  إلىأدى ،مما 1955لاهاي

الذي یحدد 1998جوان 27المؤرخ في  06-98رقم  المشرع الجزائري في القانونأشاروقد 

مجموعة الاتفاقیات الدولیة والبروتوكولات التي  إلى،القواعد المتعلقة بالطیران المدني المعدل والمتمم

02المؤرخ في ،74-64وذلك في المرسوم رقم المدنيئر في میدان الطیرانصادقت علیها الجزا

حول 1929أكتوبر12اتفاقیة وارسو المؤرخة في  إلىوالمتضمن انضمام الجزائر 1964مارس 

الدولي المؤرخ في توحید بعض القواعد القانونیة المتعلقة بالنقل الجوي الدولي وبروتوكول لاهاي 

وارسو حول توحید لاتفاقیةجوادالاخارا المتممة اتفاقیة أیضا انضمامها و  )1(،1955سبتمبر 28

،267-64مـــــــبمقتضى أمر رق1961سبتمبر18القواعد بالنقل الجوي الدولي الموقعة في بعض 

.1965أكتوبر  25 يف

:و من خلال ما تقدم توصلنا إلى طرح الإشكالیة التالیة

   ؟مسؤولیة المدنیة للناقل الجوي ما مدى 

:و بالتالي قسمنا هذه المذكرة إلى فصلین 

.أحكام مسؤولیة الناقل الجوي:الأولالفصل 

.أثار مسؤولیة الناقل الجوي:الفصل الثاني

، بشان توحید بعض قواعد 28/09/1955، والمعدلة ببروتوكول لاهـــــاي في 12/10/1929الموقعة في وارسواتفاقیة-1

-64، التي صــــادقت علیها الجزائر بمقتضى مرســـوم رقم 13/02/1933النقل الجوي الدولي، التي دخلت حیز التنفیذ في 

.1964، 26ج رقم .رج.ج 02/03/1964في  74
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من أهمیة قصوى بین موضوعات النقل الجوي، نظرا لما لها  دارةتحتل مسؤولیة الناقل الص

هي جزاء المدنیةلمسؤولیة، الما ینتج عنها من منازعات عدیدة أمام القضاءبالغة في العمل، و 

.، عقدیة  كانت أو تقصیریةالإخلال بالالتزام

تنظیم مسؤولیة الناقل الجوي ، الباب الثالث منها في 1929وارسوحیث أفردت اتفاقیة

 ىبمقتضالاتفاقیة هإثر التطور الهائل الذي شاهده عالم الطیران تم تعدیل أحكام هذ، و الدولي

ى أدى هذا النفاذ إلو : یةول ونفذت أحكام هذه الاتفاقصادقت علیها بعض الدبروتوكولات عدیدة 

ا جمیعا عن بین الاتفاقیة الأصلیة، مما ترتب علیه في بعض الحالات إقصاؤهوقوع التنازع بینها و 

ن قواعد التنازع في قانو بمقتضىإخضاع هذه الأخیرة للقانون الوطني حكم مسؤولیة الناقل و 

دیدة لتحل محل جاتفاقیة م وضع ترغبة في تجنب هذه الآثار القاضي المعروض علیه النزاع، و 

، المكملة لها، فیطلق على هذه الاتفاقیةالمعدلة و الاتفاقیاتو جمیع البروتوكولات وارسو و تفاقیة ا

توحید بعض القواعد القانونیة تتضمنعلى الصعید الدوليالتنفیذالتي دخلت حیز ، و اتفاقیة مونتریال

  . م1999العشرین من مایو عام مونتریال في الثامن و عة بمدینة المتعلقة بالنقل الجوي الدولي الموق

فصلنا هذا إلى النظام القانوني للمسؤولیة المدنیة للناقل الجوي سنقسملتفصیل ما تقدم و 

).الثانيالمبحث(تنفیذ الالتزامات المسؤولیة و نطاق ، )الأولالمبحث(
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المبحث الأول

الجويالنظام القانوني للمسؤولیة المدنیة للناقل 

المطبقة على مسؤولیة الناقل الجوي الأحكام على الثالث بالبامناتفاقیة وارسو أفردت

تناول هذه قبل على أساس المسؤولیة وطبیعتها وأركان مسؤولیة الناقل الجوي، و الدولي، فتكلمت

قل ، یتعین علینا إلقاء الضوء على القوانین التي كانت تنظم مسؤولیة النالاالموضوعات تفصی

لأخیرة في موضوع ه اهذتفاقیة حتى نفهم الدور الذي لعبته الاالجوي في الدول المختلفة قبل وضع 

.أدق موضوعات القانون على الإطلاقیعتبر من أعقد و 

، وأركان )المطلب الأول(سوف نقسم هذا البحث إلى أساس المسؤولیة وطبیعتها على ذلكو 

).المطلب الثاني(مسؤولیة الناقل الجوي 

الأولالمطلب

طبیعتهاأساس المسؤولیة و 

طبیعتها یختلف من دولة إلى أخرى، ففي فرنسا لم كان أساس مسؤولیة الناقل الجوي و لقد 

یكن هناك في بادئ الأمر تشریع خاص بالنقل الجوي، لذا كانت المحاكم تطبق على قضایا 

بالنقل البري المنصوص علیها في حكام الخاصةاعد العامة في التقنیین المدني، والأالمسؤولیة القو 

ل الجوي بالتطبیق لهذه القواعد تعتبر مسؤولیة الناقم، و 1807ة التجاریة الصادرة عام المجموع

.المفترض طأالأحكام، مسؤولیة عقدیة أساسها الخو 

سم بالطابع الدولي، فلقد ظهرت الحاجة إلى ضرورة وجود حلول تلما كان النقل الجوي یو 

موحدة لحكم المسائل التي یثیرها حتى لا یتغیر النظام القانوني الذي تخضع له هذه قانونیة دولیة

التي أصبحت م و 1929أكتوبر 12سو الموقعة في لقد تحقق ذلك بمقتضى اتفاقیة وار ، و المسائل

)1(.م1933فبرایر عام 13واجبة النفاذ في 

، 2009القانون الجوي، النقل الجوي، حوادث الطیران، دار الجامعة الجدیدة ، الإسكندریة، محمد فرید العریني، -1

.191ص
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القانونیة الحاكمة لمسؤولیة التباین بین الأنظمةو  حیث قضت هذه الاتفاقیة على الاختلاف

الناقل الجوي، فوضعت لهذه المسؤولیة نظاما معینا الهدف منه إقامة التوازن بین المصالح 

یرتكز هذا النظام مستعملي الطائرة من ناحیة أخرى، و لة للناقلین الجویین من ناحیة، و المتعارض

:مبادئ 04على 

 أساس الخطأ المفترض، بمعنى أن المسافر أو تقوم مسؤولیة الناقل الجوي على )1(المبدأ

الشاحن لا یلتزم بإقامة الدلیل على وجود خطأ، من أي نوع كان من جانب الناقل، ولقد روعي في 

.وارسواتفاقیة)1(،)17،18،19المواد(هذه القاعدة مصلحة الركاب والشاحنین 

 من أجل تخفیف قسوة قرینة للخطأ المفترض، لم تجعل الاتفاقیة هذه القرینة قاطعة، )2(المبدأ

للناقل تعویضها بإثبات أنه هو وتابعیه قد اتخذوا كل الاحتیاطات الضروریة لتجنب أجازتبل 

بخطئه في أوساهموقوع الضرر، أو كان من المستحیل علیهم اتخاذها، أو أن المضرور قد تسبب 

)2().21-20مادة (إحداث 

 مراعاة المصلحة الناقلین، خففت الاتفاقیة من حدة قرینة الخطأ وذلك بتحدید )3(المبدأ

.التعویض الذي یلتزم به الناقل في مواجهة كل راكب

ولتفادي تهرب الناقل من المسؤولیة عن طریق الإعفاء منها أو تحدیدها بمبلغ تافه، )4(المبدأ

بطلانا مطلقا الشروط التي تهدف إلى إعفاء الناقل من المسؤولیة، وتلك التي أبطلت الاتفاقیة 

)3(.وارسواتفاقیة،)22المادة (ترمى إلى وضع حد للتعویض أقل من الحد الذي قررته 

ولا یستفید من هذا النظام إلا الناقل حسن النیة، أما إذا ثبت سوء نیته امتنع علیه الاستفادة 

للتعویض الذي وضعته الاتفاقیة، كما یمتنع علیه التمسك بالإعفاء من المسؤولیة من الحد الأقصى 

تابعیه قد اتخذوا كل الاحتیاطات الضروریة لتجنب وقوع طریق إقامة الدلیل على أنه هو و  عن

.الضرر أو كان من المستحیل علیهم اتخاذها

.،مرجع سابق1929وارسواتفاقیة-1
.192، المرجع السابق، صمحمد فرید العریني-2
كل نص یهدف إلى إعفاء الناقل من مسؤولیته أو لوضع الحد أدنى "تتضمن 1929وارسواتفاقیةمن )22(المادة-3

".من الحد المعین في هذه الاتفاقیة یكون باطلا و لاغیا
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:تعتبر الاتفاقیة الناقل سیئ النیة في حالتین

إذا ثبت أن الضرر كان راجعا إلى غشه، أو إلى خطأ من جانبه:الحالة الأولى.

إذا تخلفت وثائق السفر، أو إذا لم تشتمل في حالة وجودها على البیانات :الحالة الثانیة

)1(.الإلزامیة التي حددتها الاتفاقیة

الناقلین مان المصالح المحاكم بمثابة ض هالاتفاقیة اعتبرتإن نظام المسؤولیة الذي وضعته 

تحدیده لمسؤولیتهم بمبلغ یقل بكثیر دهشتها إزاء بقاءه وحمایته لمصالحهم، و لم تخف الجویین، و 

.عن ذلك الذي یحصل علیه ضحایا وسائل النقل الأخرى

لذا راحت هذه المحاكم تنقب عن وسیلة تحمي بها ضحایا حوادث الطیران وتشدد عن 

تها في النصوص التي تضفي على الناقل سوء النیة، طریقها مسؤولیة الناقل الجوي، فوجدت ضال

حین سعت إلى تفسیرها على النحو الذي یحقق الهدف الذي تتوخاه، ویكفي للتدلیل على ذلك 

تصفح المجلات القانونیة المتخصصة في النقل الجوي لمعرفة عدد الإحكام التي أصدرتها هذه 

.)2(إتفاقیة وارسومن  25و 9، 4، 3المحاكم بالتطبیق لنصوص المواد 

القواعد الدولیة الموحدة التي وضعتها  يتداعلتسببه فيذلك ا تعرضت هذه المحاكم للنقد و لذ

من الحمایة المقررة للمسافرین ت الحاجة إلى ضرورة تعدیل الاتفاقیة تعدیلا یزیدعالاتفاقیة، لذا د

وحدة متفسیر النصوص الیقضي على الأسباب التي تقود إلى اختلاف المحاكم في والشاحنین و 

م 28/09/1955في  البروتوكول الموقع في لاهايبمقتضىالتي وضعتها، حیث تم هذا التعدیل 

أ م، حیث ظلت المسؤولیة قائمة على أساس الخط1963الذي أصبح واجب النفاذ في عام و 

لاختلاف اطبقتختلف طبیعة المسؤولیة في تقنیین الطیران المدني المفترض ولم یعدل فیها شيء، و 

:أنواع من المسؤولیة03الجزائري بین المشرعمیزفي هذا الصدد طبیعة وموضوع النقل الجوي، و 

 1الفرع(الأمتعة المسافرین والشحن و مسؤولیة الناقل الجوي إزاء.( 

2الفرع(ة المستغل إزاء الیابسة مسؤولی( 

 3الفرع (المسؤولیة الناتجة عن اصطدام طائرتین  .(    

.193، المرجع السابق، صینيمحمد فرید العر -1
.195المرجع نفسه،ص-2
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الأول الفرع

أساس المسؤولیة

نكتفي في هذه الصورة من المسؤولیة، بتحدید أساس وطبیعة المسؤولیة في نقل الأشخاص 

).ثانیا(، مسؤولیة الناقل الجوي للبضائع و الأمتعة )أولا(

في نقل المسافرین-أولا

یكون الناقل الجوي مسؤولا عن المسافر و الأضرار التي تصیب كل شخص منقول والتي 

الحادث وقع على متن تؤدي إلى وفاته أو تسبب له جروحا أو ضررا، شریطة أن یكون ذلك

)1(.خلال عملیة الركوب و النزولالطائرة أ و 

إن التزم الناقل الجوي بضمان سلامة الركاب هو التزام عقدي بتحقیق غایة، بحیث یتحقق 

دون عقدیة، بمجرد عدم حصول النتیجة و الإخلال به، و بالتالي تنشغل ذمة الناقل بالمسؤولیة ال

حاجة إلى إثبات وقوع خطأ من جانب الناقل، ولا ترفع هذه المسؤولیة إلا إذا أثبت أن الضرر 

)2(.الحاصل للراكب قد نشأ عن قوة قاهرة أو عن خطأ من المضرور أو عن فعل الغیر

حققه أثناء عملیة وبهذا تكون مسؤولیة الناقل الجوي مبنیة على أساس الضرر، شریطة ت

النقل وعلى اختلاف مراحله ابتداء من الركوب إلى غایة النزول، والجزائر كغیرها من الدول العربیة 

التي انتهجت النهج اللاتیني، لم یكن لدیها في بادئ الأمر قانون خاص بالنقل الجوي فكانت 

الخطأ، الضرر، العلاقة تستدل بنصوص و أحكام القانون المدني الذي یقیم المسؤولیة على أساس

)3(.السببیة

.49، ص 2003، جامعة الجزائر، ماجستر ،كلیة الحقوقدنیة للناقل الجوي، مذكرة ، تأمین المسؤولیة المعزالینطبیب -1
.201محمد فرید العریني، المرجع السابق، ص -2
.50، المرجع السابق، ص عزالینطبیب -3
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، لوجدنا ج.م.ط.ق 145و نص المادة )1(ج.م.ق 136نص المادة ولو أجرینا مقارنة بین 

عبارة فعل الضار، في حین یركز  ج.م.قمن 136نوعا من التشابه، بحیث تناول نص المادة 

على عبارة الضرر و یشرح الضرر بأنه ذلك الضرر الجسدي  ج.م.ط.من ق145/2نص المادة 

أو العضوي أو الوظیفي بها في ذلك الضرر الذي یصیب المدارك العقلیة كما جاء في نص المادة 

  .ج.م.ط.قمن 145

حیث یشترط في هذا الضرر أن یكون سببا في قیام مسؤولیة الناقل الجوي، مسؤولیة 

متبوع على أعمال تابعیة، ونفس المسؤولیة عن أعمال تابعیه شخصیة، أو على أساس مسؤولیة ال

من 145السالفة الذكر، وفي صیاغته لنص المادة 136تناولها المشرع  الجزائري في المادة 

تقنین الطیران المدني الجزائري أخذ المشرع بعین الاعتبار تطور طبیعة مسؤولیة الناقل الجوي من 

و بالتالي أصبحت المسؤولیة قائمة 1975اتفاقیة مونتریال سنة إلى غایة 1929اتفاقیة وارسو 

على أساس فكرة للخطأ إلا إذا تبین وقوع الضرر خارج عملیة النقل أو لعیب موجود في المسافر 

السالف الذكر 145، ویكون مستحسنا لو أضاف المشرع الجزائري فقرة إلى نص المادة )2(ذاته

نتیجة إخلال بالتزام تعاقدي من جانب الناقل من جراء نقل تتعلق في مسؤولیة نقل الأشخاص 

.الأشخاص و نقل الأمتعة بمقابل من محطة جویة إلى أخرى

الأمتعةفي نقل البضائع و -ثانیا

على مسؤولیة الناقل الجوي للبضائع 1975تسري أحكام وقواعد اتفاقیة مونتریال لسنة 

التبعیة أو المخاطر الناتجة عن إخلال الناقل بالتزاماته والأمتعة، ویكون على أساس فكرة تحمل 

.اتجاه المسافر صاحب الأمتعة والمرسل صاحب البضاعة

یكون الناقل بالطائرة «:من قانون الطیران المدني الجزائري146/1وحسب نص المادة 

جلة أو مسؤولا عن الخسائر والأضرار الناتجة عن ضیاع أو تلف أو خسارة تصیب الأمتعة المس

الشحن شرط أن یكون السبب الأصلي للخسارة قد حدث في الوقت الذي كانت فیه الأمتعة 

..ّ.یكون المتبوع مسؤولا عن الضرر الذي یحدثه تابعه بفعله الضار: "على ج .م.من ق)136(تنص المادة -1
.51، المرجع السابق، ص عزالینطبیب -2
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المسجلة أو الشحن تحت حراسة الناقل الجوي، سواء كان ذلك في المطار أو على متن الطائرة 

)1(.»أو في أي مكان في حالة هبوط هذه الأخیرة خارج محطة جویة

عن كل ضرر ناتج عن تلف أو خسارة تصیب الأمتعة وعلیه یستحق المسافر التعویض 

غیر المسجلة والباقیة تحت حراسة هذا الناقل الجوي، وأیضا الخسارة التي تصیب المسافر والأشیاء 

بحوزته وهو تحت حراسة هذا الناقل، كما یسأل الناقل عن الأضرار الناتجة عن تلف وخسارة 

هذه الأمتعة أو البضائع تحت حراسة هذا الناقل ولا الأمتعة المسجلة و البضائع شریطة إن تكون 

یهم مكان ضیاعها أو تلفها، سواء داخل المطار أو خارج محطة الهبوط، وتتأكد مسؤولیة الناقل 

)2(.الجوي بمجرد أن یكون قد استلم خطاب النقل الجوي من طرف المرسل وقبل به

من قانون التجارة  288/1ة ونفس الشيء بالنسبة للقانون المصري من خلال نص الماد

الجدید أن الناقل الجوي یسأل عن حالات هلاك البضائع هلاكا كلیا أو جزئیا، وكذلك عن تلفها، 

ویعد من قبیل الهلاك ضیاع البضائع والأمتعة، ویقصد بهذه الأخیرة الأشیاء التي یجوز للمسافر 

السفر، ولا تمتد لتشمل الأشیاء الصغیرة حملها معا في الطائرة وتسلم للناقل لتكون في حراسته أثناء 

والشخصیة التي تبقى في حراسة الراكب أثناء السفر، ولا یعني هذا عدم مسؤولیة الناقل الجوي عن 

)3(.الأضرار التي تصیب الأخیرة

ویتعین أن یقع الحادث أثناء فترة النقل الجوي، حتى تنعقد مسؤولیة الناقل الجوي، وقد 

سؤولیة والحراسة مثلما فعل في نقل الأشخاص، ولا تمتد فترة النقل الجوي ربط المشرع بین الم

لتشمل الفترة التي تكون فیها الأمتعة أو البضائع محل نقل بري أو بحري یقع خارج المطار إلا إذا 

كان هذا النقل لازما لشحن الأمتعة أو البضائع أو لتسلیمها أو لنقلها من طائرة إلى أخرى تنفیذا 

لنقل الجوي، وتنتهي مسؤولیة الناقل الجوي بتسلیم البضاعة إلى المرسل إلیه أو وكیله أو لعقد ا

، ، یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران المدني1998یونیو سنة  27في  مؤرخ، 06-98من قانون 146/1المادة -1

.1998یونیو  28في ةصادر ال، 48، عدد ج.رج.المعدل و المتمم ج
.151، المرجع السابق، ص عزالینطبیب -2
قانون التجارة الجدید، دار الجامعة الجدیدة و  1999مونتریال اتفاقیةدراسة في ، ، مسؤولیة الناقل الجوييهشام فضل-3

  .34-33ص، ص2005للنشر، الإسكندریة، 
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الأمین الذي یعینه القاضي، إلا إذا تم إثبات أن الهلاك أو التلف نتج عن غش الناقل أو غش 

)1(.التابعین أو حالة الخطأ الجسیم

في التأخیر-ثالثا

التي لا یستقیم النقل الجوي بدونها، لأن یعد عامل كسب الوقت واحدا من العناصر 

مستعملي المركبات الهوائیة وإن كانوا یقدرون الراحة ویرجون السلامة یفضلون كذلك السرعة، التي 

عند اختیارهم الاعتبارتنفرد بها هذه المركبات دون غیرها من وسائل النقل الأخرى، ویضعونها في 

الجو طریقا للسفر والتنقل، لذا كان طبیعیا أن یقع على عاتق الناقل الجوي التزام باحترام مواعید 

النقل، بحیث یجب مساءلته إذا ما أخل بتنفیذ هذا الالتزام على نحو یؤدي إلى إلحاق الضرر 

)2(.بالمسافرین والشاحنین

وبالتالي یفترض نشوء التزام في ذمة ویعرف التأخیر على أن مجاوزة میعاد المحدد،

ع من هذا النو  ج.م.ط.ق 06-98الناقل الجوي بتنفیذ النقل في مدة معینة، وقد تضمن قانون 

الناقل الجوي مسؤول عن الخسائر الناتجة عن تأخیر في " : على أن 147الضرر في المادة 

علیها في التشریع المعمول الأمتعة، والشحن طبقا للقواعد المنصوص للأشخاص، و النقل الجوي

، غیر أنه یعاب على هذا النص هو غموض مصطلح التـأخیر، ویمكن الجزم أنه نقلا حرفیا )1("به

م، إذ أن تطبیقه في الناحیة العملیة یثیر صعوبات 1929من اتفاقیة وارسو 19عن نص المادة 

ة وقعت بتقریر مسؤولیة الناقل یتمثل الأول في أن الاتفاقی:عدیدة یمكن ردها إلى عاملین أساسیین

الجوي دون أن تضع معیارا یتسنى على ضوءه تحدید المقصود بالتأخیر الذي سیؤدى إلى مؤاخذة 

في كون أن التأخیر قد لقي معارضة شدیدة ومتزایدة من طرف :الناقل الجوي، ویتمثل الثاني

أنه یؤدي إلى عرقلة الملاحة الناقلین الجویین والإتحاد الدولي لمؤمني شركات الطیران، بحجة 

  .93- 91ص ، ص2003، القاهرةعمر فؤاد عمر، القانون الجوي، دار النهضة العربیة، ري و بمحمود مختار بر -1
، 1998دریة، ــــر، الإسكنـــــة للنشــــدولي، الدار الجامعیــــاللي و ــــالجوي الداخالنقل  -ويج، القانون الینيمحمد فرید العر -2

  .256ص 
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الجویة وتعریض سلامتها للخطر، وقد ظهر أثر هذه المعارضة بجلاء في شروط التي تدرجها 

.)1(شركات الطیران، لاسیما تلك الأعضاء في الاتحاد الدولي للنقل الجوي

الثاني الفرع

طبیعة المسؤولیة

مسؤولیة الناقل الجوي مسؤولیة عقدیة،لأنها اهتمت أساسا 1929تعتبر اتفاقیة وارسو لعام 

بعقد النقل و بینت الإضرار التي تتحقق عنها المسؤولیة الناجمة عن الإخلال بالالتزامات یفرضها 

ام عقدي هذا العقد، ذالك أن الالتزام الذي یعتبر الإخلال به مكونا لخطأ الناقل هو و لا شك التز 

یفرضه عقد النقل على الناقل، فیكون من البدیهي ألا تعتبر مسؤولیة الناقل الناجمة عن الإخلال 

.به إلا مسؤولیة عقدیة

الناقل الجوي بقسم مسؤولیة06-98لقد خص المشرع الجزائري في القانون الطیران المدني 

المسافرین و  إزاءاقل الجوي الثاني تحت عنوان مسؤولیة النالفصلمادة ضمن 12كامل یضم 

)2(.156ال  المادة 146و الشحن من المادة الأمتعة

ج ،الا أن أحكام المسؤولیة التي یتضمنها هذا القانون لم .م.ط.و على الرغم من حداثة ق

الأحكامتستحدث حكما جدیدا من شأنه التأثیر على طبیعة مسؤولیة الناقل الجوي باعتبار أن تلك 

المعدلة ببروتوكول لاهاي 1929هي نسخة شبه كاملة لما تتضمنه قواعد اتفاقیة وارسو لعام 

1955.

و وفقا لذلك، یظهر لنا أن مسؤولیة النقل الجوي في النقل الداخلي كانت و لا تزال مسؤولیة 

3.عقدیة قائمة على أساس الخطأ المفترض

.49، ص السابقمرجع عزالین،الطبیب -1
.51، ص نفسهالمرجع -2

العلوم ، كلیة الحقوق و دكتوراهالدولي، رسالة لأشخاص في النقل الجوي الداخلي و دلال یزید، مسؤولیة الناقل الجوي ل-3

44، ص 2010بكر بلقاید، تلمسان،  ىالسیاسیة، جامعة أب
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الثالث الفرع

الناتجة عن اصطدام بین طائرتینالمسؤولیة

، فتتحدد الجدیر بالذكر أن هناك نوع أخر من المسؤولیة، یترتب نتیجة اصطدام بین طائرتین

تقوم على أساس الخطأ القانوني لوظائفهم، و تابعیه في إطار ممارسة هؤلاء مسؤولیة الناقل الجوي و 

)1(.الواجب الإثبات

سبب ه أثناء ممارسة وظائفهم و ائرتین أو أحد مندوبیغل إحدى هاتین الطستفإذا ثبت خطأ م

ضرر لطائرة أخرى أو أشخاص أو أملاك على متن هذه الطائرة، یكون ذلك المستغل مسؤولا عن 

مندوبیهم في حدود جمیع الأضرار المذكورة، و تتوزع المسؤولیة بین مستغلي الطائرتین أو أكثر أو 

)2(.مستغل بتسببه للغیرنسبة الخطأ الذي قام كل حجم الخسارة و 

و لقد تفطن المشرعون في الدول التي بادرت بإصدار تشریعات الملاحة الجویة إلى وضع 

تحمل التبعة، إلا أنهم اختلفوا حول قدر لیة، فأسستها على فكرة المخاطر و حلول لهذه المسؤو 

ذلك من یترتب علىالتعویض الذي یحكم به القضاء في كل دولة ما بین الإطلاق و التقیید، ما 

اختلاف قدر التعویض المستحق للمضرورین بحسب القانون الواجب مشكلات تنازع القوانین و 

منها مصر، كانت رع إلى إصدار تشریعاتها الجویة و التطبیق، فضلا على أن الدول التي لم تسا

لى المسؤولیة عهي لا تقیم هذهالعامة في قوانینها الداخلیة، و تطبق على هذه المسؤولیة القواعد

إنما على قواعد المسؤولیة التقصیریة أو المسؤولیة على حراسة تحمل التبعة و فكرة المخاطر و 

الأشیاء، و لا شك أن نظام المسؤولیة هذه لم تكن في صالح المضرورین على السطح من حوادث 

كانه أن یتحلل من مبإإما لأنه في ظل هذه النظم عوبة إثبات خطأ الناقل الجوي، و الطیران، إما لص

)3(.المسؤولیة عن الضرر حین یرده إلى سبب أجنبي

.52، ص السابقمرجع عزالین،الطبیب -1
المدني الجزائري، المرجع السابق یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران ،98/06من قانون  170إلى  165أنظر المواد -2
القانون المصري، دار النهضة ري وفقا للتشریع الدولي الموحد و فاروق أحمد زاهر، القانون الجوي، قانون الطیران التجا-3

  .135 -134 ص م، ص2005العربیة، القاهرة، 
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المطلب الثاني

لناقل الجويل المدنیةأركان المسؤولیة

لا تختلف أركان المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي عن أركان المسؤولیة المدنیة في القواعد 

)1(.بین الخطأ والضررالعامة، فتقتضي تواجد كل من الخطأ والضرر والعلاقة السببیة 

أورد المشرع الجزائري القاعدة العامة في المسؤولیة التقصیریة، وهي المسؤولیة عن الفعل 

و كذلك یجوز الاتفاق على إعفاء المدین من «والتي تنص ،ج.م.ق 178/2الشخصي في المادة 

ایة مسؤولیة تترتب على عدم تنفیذ التزامه التعاقدي،الا ما ینشأ عن غشه،أو عن خطئه الجسیم 

...«.)2(

ویتبین من هذا النص أن المسؤولیة عن العمل الشخصي هي تلك التي تترتب على فعل 

وهي الخطأ الضرر والعلاقة السببیة یصدر من المسؤول نفسه، التي تقوم على أركان ثلاث 

.بینهما، كما یتضح أساس هذه المسؤولیة هو الخطأ الواجب الإثبات، والمضرور علیه بالإثبات

فإذا ثبت الخطأ وترتب علیه ضرر للغیر فإن مرتكبه یلتزم بتعویض الغیر عن هذا 

یخضع لرقابة المحكمة الضرر، وللقاضي تقدیر قیام الخطأ، كما له حق تقدیر انتقائه، غیر أنه

.العلیا في عملیة تكییفه القانوني

أما اتفاقیة وارسو أخذت فكرة الخطأ المفترض، كقرینة لطبیعة مسؤولیة الناقل الجوي 

لا یكون الناقل مسؤولا "على أنه 1929من اتفاقیة وارسو لعام 20العقدیة، و قد نصت المادة 

تدابیر اللازمة لتفادي الضرر أو أنه من المستحیل علیهم إذا أثبت أنه و تابعیه قد اتخذوا كلّ ال

)3(."اتخاذها

، 2011الأردن،رش، جـــــ، كلیة الحقوق، جامعة ماجستیررسالةاقل الجوي، ــــالمدنیة للن، المسؤولیة محمد هانيأمجد-1

  .21ص 
،78ج عدد .ج.ر.ج،، یتضمن القانون المدني1975تمبر سب26مؤرخ في 58-75أمر رقم من178/2المادة -2

.، معدل و متمم1975سبتمبر 30بتاریخ الصادر
.، حول توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي و برتوكول لاهاي1929وارسو اتفاقیةمن 20المادة -3
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لتفادي الضرر وأنه  ةإذا استطاع الناقل أن یثبت أنه و تابعوه قد اتخذوا كافة التدابیر اللازم

.استحال علیهم، تنتفي المسؤولیة لعدم توافر ركن الخطأ من جانبه

:"المفترض في حالة نقل المسافرین على أنهمن اتفاقیة وارسو على الخطأ17نصت المادة 

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ في حالة وفاة الراكب أو إصابته بجروح أو بأیة 

إصابة بدنیة أخرى إذا كانت الحادثة التي تسببت الضرر قد وقعت على متن طائرة أو أثناء أیة 

.)1("عملیة من عملیات صعود الركاب أو نزولهم

یستفاد من النص السابق، أن مسؤولیة الناقل الجوي في حالة نقل المسافرین تقوم على 

الخطأ المفترض و لا یستطیع التخلص منها إلا إذا استطاع أن ینفي الخطأ من جانبه بأنه اتخذوا 

كافة التدابیر اللازمة لاجتناب الضرر أو أنهم استحال علیها اتخاذها و كذلك الحال في نقل 

)2(.ئعالبضا

الفرع الأول

  طأــــالخ

یقصد بالخطأ، انحراف عن سلوك الشخص المعتاد الموجود في نفس الظروف الخارجیة 

.لمرتكبه الضرر مع إدراك ذلك

:وللخطأ كما هو معروف له ركنان أساسیان

أن ینحرف الشخص في سلوكه عن السلوك الذي یسلكه الشخص المعتاد بواجب :الركن المادي

قانوني یفرضه القانون أو المبادئ العامة أو الاتفاق، وقد یكون هذا السلوك القیام بعمل أو الامتناع 

.عن عمل یتولد عنه ضرر

)3(.إدراك الشخص أن سلوكه ینحرف عن السلوك المعتاد:الركن المعنوي

.حول توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي و برتوكول لاهاي.1929وارسو اتفاقیةمن 17المادة -1

.23، المرجع السابق، ص محمد هانيأمجد-2

.19، ص 1985المطبوعات الجامعیة، الإسكندریة، دار ،التقصیریة التعویض بین المسؤولیة العقدیة و محمد عابدین، -3
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یكون الناقل الجوي مسؤولا إذا أخل بالتزامه  1929ل نصوص اتفاقیة وارسو عام من خلاو 

:بتنفیذ عقد النقل الجوي، إلا أن هناك حالات یتحقق فیها خطأ الناقل الجوي فهي

الخطأ في نقل البضائع-أولا

الناقل الجوي یكون مسؤولا "على أن  1929من اتفاقیة وارسو لعام )18(تنص المادة 

بمجرد فمسؤولیته مفترضة ،"الضرر الذي یقع في حالة هلاك أو فقدان البضائع أو إتلافهاعن 

فالمفاهیم المستخدمة في النص تختلف من حیث ماداها الواقعي فالإتلاف هنا )1(،"وقوع الضرر

نقصد كل عطب في مادة الشيء یؤثر على قیمتها بحسب الاستعمال الذي أعدت له دون 

.انعدامها

.الهلاك فهو زوال المادة الشيء أو انعدامهاأما 

من هنا نستنتج أن الناقل الجوي لا یكون مسؤولا في حالة نقل البضائع، إذا أثبت أن و 

الضرر قد تولد نتیجة خطأ في الطیران أو قیادة الطائرة أو في الملاحة إذا اتخذ كل التدابیر 

.)2(ةاللازمة هو و متابعوه، فهنا یكون التزامه بذل عنای

الخطأ في نقل الأشخاص-ثانیا 

التي أقرت مسؤولیة الناقل الجوي عن الضرر الناتج في 1929حسب اتفاقیة وارسو عام 

.ولم تعرف الاتفاقیة مصطلح الحادث رحالة وفاة الراكب أو جرحه أو بإصابته بأي أذى بدني أخ

فجائیة ناجمة عن عملیة النقل هو كل واقعة :والرأي الأرجح الذي أخذه الفقه أن الحادث

.الجوي، و مرتبطة من حیث أصلها باستغلال الطائرة

لا یعتبر اعتداء أحد الركاب من طرف راكب أخر ضرر یتحمله الناقل الجوي و إن كان 

تعریف الحادث الذي أقره الفقهاء والذي یتماشى مع المسؤولیة .ذلك حدث أثناء عملیة النقل الجوي

.الخطأ المفترضینةلجوي القائمة على قر الشخصیة لناقل ا

  .م1929وارسو لعام اتفاقیة)18/1(المادة -1
.230محمد فریدي لعریني، القانون الجوي، النقل الجوي، حوادث الطیران، المرجع السابق، ص -2



 أحكام مسؤولية الناقل الجوي                        الفصل الأول                               

16

م، بروتوكول 1966لعام  مونتریالمغایرا مع المسؤولیة الموضوعة التي قررتها كل من اتفاقیة

م إذ یتضمن مفهوم الحادث عن كل الأسباب الممكنة للضرر سواء 1971جواتیمالا سیتي لعام 

ر ـــــطائرة أم غیـــــلال الـــمرتبطة باستغقل الجوي أو لم تكن، سواء كانت ــــناجمة عن عملیة الن

)1(.مرتبطة به

الخطأ في التأخیر-ثالثا

تعتبر السرعة و كسب الوقت من أهم عناصر النقل الجوي مفادها جعل النقل الجوي وسیلة 

هامة في حیاة الإنسان إذ یساعد الركاب على الوصول إلى نقطة المراد عنها بكل سهولة دون أي 

.أو بحريحاجز بري 

نظرا إلى التطورات التكنولوجیة الحدیثة تمكن العلماء من فك قید السرعة من خلال ابتكار 

)2(.طائرة

الناقل الجوي «المتعلقة بالطیران المدني الجزائري 98/06من قانون 147تنص المادة 

الشحن طبقا لقواعد في النقل الجوي للأشخاص و مسؤول عن الخسائر الناتجة عن تأخر

)3(.المنصوص في التشریع المعمول به

من خلال هذا النص نستنتج بعض الحالات التي یعد فیها الناقل الجوي متأخرا في تنفیذ عقد 

النقل الجوي، إلغائه الرحلة الجویة كلیة كانت أو تأجیلها أو وصول الطائرة متأخرة عن الموعد 

أو المواعید التي حددها الناقل الجوي المتفق علیه صراحة بینه  وبین الراكب أو شاحن البضاعة

.بناءا على إدارته التي أعلنها ضمن خط سیر الطائرة

:معیاره أثار صعوبات ترجع لعاملین و همافیما یخص تحدید مقصود بالتأخیر و 

م لم تضع معیارا موضوعیا لتحدید المقصود بالتأخیر 1929في اتفاقیة وارسو لعام :العامل الأول

)4(.إلى مساءلة الناقل الجوي عن التأخیر في تنفیذ عقد النقلالذي یؤدي 

، كلیة ماجستیررسا، )قارنةدراسة م(، التعویض عن الأضرار الناشئة عن النقل الجوي منيعلاء الدین قاسم أحمد المو -1

  .76ص، 2005الأردن،البیت، آل القانونیة، قسم القانون، جامعة الدراسات الفقهیة و 
  .75ص ، 1997الإسكندریة، ،التعارفمنشأةعدلي خالد، عقد النقل الجوي، -2

.المتممالمعدل و98/06من قانون )147(ة الماد-3

.150،ص1989الثالث،الدار العربیة للموسوعات القانونیة،مصر،لسید،القانون الجوي،القسم احفیظة-4
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إن مبدأ المسؤولیة عن التأثیر واجه معارضة شدیدة من طرف الناقلین الجویین :العامل الثاني

والإتحاد الدولي لمؤمني شریكات الطیران بسبب أنه یؤدي إلى عرقلة سیر الملاحة الجویة 

ن الملاحة مرتهنة بظروف الجویة لیس بید الناقل الجوي وتعریض سلامتها للخطر والمعروف أ

)1(.التحكم فیها فالظروف المناخیة للجو قد تسمح بالطیران كما یمكن العكس

قضائیة إلى توفیق بین ن التأخیر إلى ظهور أراء فقهیة و أدت صعوبات مبدأ المسؤولیة ع

لجوي التي تقضي بعدم التزام هذه المصالح المتعارضة من خلال إقرار صحة شروط عقد النقل ا

بأن ساعات المغادرة والوصول المعلنة في جداول یعاد محدد لعملیة النقل الجوي، و الناقل الجوي بم

مواعید الناقلین الجویین لا تعتبر جزءا من عقد نقل الجوي، و إنما مؤشر تقریبي لمتوسط الوقت 

لجوي من المسؤولیة عن التأخیر طالما لم الذي یستغرقه الناقل الجوي، فیرتب ذلك إعفاء الناقل ا

انتقد جانب من .یقدم المضرور دلیل على أن التأخیر یرجع إلى خطأ جسیم من جانب الناقل الجوي

:الفقه هذا الرأي لعدة أسباب نذكر منها

 كل شرط یهدف )23(م التي تنص في المادة 1929التعارض الصریح بینه وبین اتفاقیة وارسو

.الناقل الجوي من المسؤولیة یكون باطلاإلى إعفاء 

 لأن الاتفاقیة لم تضع في اعتبارها 1929اشتراط الخطأ الجسیم لیس متطلبا في اتفاقیة وارسو ،

)2(.مبدأ تدرج الخطأ، لكنها أخذت بمبدأ التدرج في التعویض

تقدیم ،لةاء رحغوفي مثال ذلك قرر المشرع الجزائري قیام مسؤولیة الناقل الجوي في حالة إل

)3(.175-16قانون من)05(تعویضات ذلك حسب نص المادة 

.76عدلي خالد، المرجع السابق، ص-1

  .79- 78صعلام الدین قاسم أحمد المومني، المرجع السابق، ص-2

كیفیات تطبیق حقوق ، یحدد شروط و 2016یونیو سنة 14مؤرخ في 175-16رقم  تنفیذيمرسوم من )5(المادة -3

في حالة إلغاء رحلة، "،التي تنص على 19/06/2016بتاریخ الصادر 36ج، عدد .ح.ر.الجوي العمومي حركاب النقل 

  ..ّ.یقدم الناقل الجوي
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الفرع الثاني

  ررـــــالض

الضرر هو الأذى الذي یمس الشخص في حقه، أو مصلحة مشروعة ولا یكفي لتحقق 

مسؤولیة الناقل الجوي وجود خطأ من طرف الناقل فقط، بل یجب أن ینشأ عن هذا الخطأ ضرر 

)1(.أصاب الغیر

ویمكن أن یكون الضرر ناتج عن حادثة وفاة، أو جرح، أو أي أذى بدني أخر یلحق بالراكب 

ن إذا كانت الحادثة التي تولد عنها الضرر قد وقعت على متن الطائرة، أو في أثناء أیة عملیة م

أن یلتزم الناقل الجوي بتوصیل وهو یعرف بضمان السلامة، عملیة صعود الركاب أو نزولهم مما

مسؤولیة الناقل الجوي تكون ، و )2(محطات الوصول المتفق علیها سلیما معافىإلى سافر الم

وقانون الطیران المدني الجزائري، أو موضوعیة وفق 1929شخصیة وفقا لاتفاقیة وارسو، لعام 

، فإن هذا لا یؤثر على اشتراط الضرر لقیام 1999واتفاقیة مونتریال 1971لبروتوكول جواتیمالا 

المسؤولیة فهو ركن مشترك بین النظامین، وتختلف الأضرار اللاحقة بالمسافرین باختلاف حالات 

فالإخلال بالتزام السلامة لا بد أن ینجم عنه ضرر )السابق ذكرها(نشوء مسؤولیة الناقل الجوي 

)3(.، أو معنوي، وحتى عقلي، أو نفسيمادي

هو ما یصیب الشخص في جسده أو ماله، أما الضرر الأدبي فهو ما الضرر المادي

.یصیب الشخص في شعوره أو عاطفته، أو كرامته

لیه في فالأضرار المادیة والمعنویة لدیها صور متعددة، وأشكال مختلفة، وهذا ما سنتطرق إ

.الفرنسيكل من القانون الجزائري و 

القانون الجزائري القانون الفرنسي، و في كلا منیمكن تقسیم الأضرار اللاحقة بالمسافرینو 

.أضرار دون الوفاةى قسمین أضرار في حالة الوفاة، و إل

الضرر في حالة الوفاة -أولا

.23، المرجع السابق، ص محمد هانيأمجد -1

.118دلال یزید،المرجع السابق،ص-2

.119، ص المرجع نفسه-3
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، وغالبا ما تنجم عنها وفاة الركاب الذین هم على متن تعد الحوادث الجویة حوادث ممیتة

.وفاة وهو أمر واردالطائرة، فور وقوعها، وكما یمكن أن تكون أضرار قبل ال

الأضرار قبل الوفاة-1

تعتبر الأضرار قبل الوفاة تلك، التي تصیب الركاب قبل وفاتهم، مثل تكالیف العلاج، وعدم 

قدرته بسبب الإصابة التي تعرض لها بین لحظة الإصابة، ولحظة الوفاة، وفوات الفرص المالیة 

الركاب من دون أن یؤدي الحادث إلى في هذه الفترة، فهي نفس الأضرار المادیة التي تلحق 

وفاته، یتفق القانون الفرنسي في شأن هذه الأضرار على اعتبار كلیهما یعتمدون على معیار ما 

فات الدائن من كسب و ما لحقه من أضرار وذلك في تقدیر التعویض عنها من قبل القاضي وهنا 

.ینتقل حق التعویض  إلى الورثة بعد الوفاة

 أنالواقعة قبل الوفاة، الأضرار الأدبیة التي یقر بها القانون الفرنسي، دون تشمل الأضرار 

یسمح بانتقال حق التعویض عنه للورثة بعد الوفاة، أما القانون الجزائري لم یشر لهذا النوع من 

)1(.الضرر المعنوي الذي یلحق بالركاب ولا إمكانیة انتقال حق التعویض للورثة

ضرر الموت-2

تؤدي حوادث الطیران إلى وفاة الركاب، و نمیز من هنا بین ضرر الموت كضرر كثیرا ما 

.قائم بذاته یلحق الراكب نفسه، و بین الضرر الذي یلحق الغیر نتیجة موت المسافر

ضرر الموت اللاحق بالراكب- أ

لیس بوسع المسافر شيء أغلى من الحیاة فهو أهم شيء له و هو حق السلامة فكل فعل أو 

.حیاته یعتبر ضررتعدي على

إن اتفاقیة وارسو، و مونتریال، و القانون الفرنسي و القانون الجزائري أقروا على حق التعویض 

.عن ضرر الوفاة و من خصائص ضرر الوفاة نذكر منها 

:ضرر الموت مستقل ومتمیز-1

  .121- 120 ص ص المرجع السابق،،دلال یزید-1
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المادیة التي رار هو متمایز عن تلك الأضضرر یلحق الراكب بنفسه، وهو موت غیر طبیعیة، و 

)1(.متمیز أیضا عما یصیب الورثة من أضرار بسبب موت مورثهمسبقت الوفاة، و 

:ضرر یلحق الراكب شخصیا-2

بعض الفقهاء یرون جواز التعویض عن ضرر الموت ذاته، فسبب الموت هو الحادث، و 

.)2(لو بلحظات قلیلةن یسبق هذا الحادث بالموت و یجب أ

ضرر الموت ضرر مادي-3

تعتبر الحیاة أغلى لدى الإنسان فهي مصدر قوته، ونشاطه، وعقله فبدونها من أصعب 

المصائب، فبهذا قد عبر الأستاذ سلیمان مرقص عن مادیة هذا الضرر، فإذا فقد الإنسان حیاته 

العمل والاستمتاع بها طویلا، فهذا الحادث القاتل  علىبالقدرة  اسیحییهفقد آمال لحیاة طویلة، كان 

)3(.فوت علیه فرص كثیرة و ثمینة في الاستمرار في الحیاة

ضر الموت المرتد-2

هو ما یلحق ر المنعكس دوال لها مدلول واحد و هو الضرر بالتبعیة أو الضر الضرر المرتد -ب

)4(.مادیا، أو معنویاالشخص من ضرر مباشر نتیجة إلحاقه بغیره، وقد یكون الضرر 

حادثة الموت للراكب تسبب أذى لدى أهله من ألم وحزن وأیام تعیسة دون نسیان مساس 

.الشعور العاطفة وهذا ما یحدث عند فقدان القریب

القانون الفرنسي مستقر على جواز التعویض عن هذا الضرر المعنوي دون أي قید، عكس 

سابق إلى نص صریح عن الضرر المعنوي، إذا ترك المجال المشرع الجزائري الذي یفتقد في وقت 

.لأصحاب الفقه، للانتباه لمسألة مبدأ التعویض عن الضرر المعنوي

مكرر 182، أضاف المشرع الجزائري المادة 2005بتعدیل القانون المدني الجزائري عام 

شرف أو السمعة لكن تحصره في المساس بالحریة أو الي تنص صراحة على الضرر المعنوي و الت

171، ص1977مرقس، المسؤولیة المدنیة في تقنیات البلاد العربیة، معهد البحوث و الدراسات العربیة،القاهرة،سلیمان -1
.172سلیمان مرقس، المرجع نفسه، ص -2
.172المرجع نفسه، ص-3
رق ، كلیة الحقوق، جامعة الشماجستیرمذكرة المرتدنور الدین فطیش محمد السكارنة، الطبیعة القانونیة للضرر -4

.36، ص 2012الأردن،الأوسط،
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ومن هنا نستنتج أن المشرع الجزائري لا یقر بالتعویض عن الضرر المعنوي المتمثل فیما . فقط

یعانیه أهل الراكب الهالك من ألم و حزن جزاء وفاته، ونحن لا نجد معنى لحصر الأضرار الأدبیة 

ها مهما كانت مكرر، بل وهي كالأضرار المادیة تستوجب التعویض عن182فیما أوردت المادة 

)1(.أسبابها ولا یمكن التفرقة بینها وبین الأضرار المادیة

ضرر دون وفاة المتمثلة في الجروح و الإصابة الجسدیة-ثانیا

.یؤدي الحادث الجوي إلى إصابة الراكب سواء بجروح أو بأذى جسدي دون أن یفقد حیاته

الإنسان نتیجة ارتطامه بجسم الجرح كما هو معروف أنه ذلك التهتك الذي یصیب جسم 

.صلب و یؤدي إلى نزیف دموي خارجي

أما الضرر الجسدي كذلك هو نفس واقعة الجرح إلا أنه لا ینتج عنه نزیف دموي خارجي، 

مثل كسر أو إصابة أحد الأعضاء الداخلیة كالكبد أو تجمع دموي أو نزیف دموي داخلي یلحق 

)2(.الأذى بجسم المسافر

قانون الطیران المدني الجزائري إلى 145زائري هذه الأضرار في المادة خصص المشرع الج

)3(.جانب الأضرار العضویة أو الوظیفیة

أما فیما یخص الأضرار العضویة و الأضرار الوظیفیة فهي وجه من أوجه الضرر الجسدي

فالضرر العضوي تلك الأضرار التي تصیب المسافر في عضو من أعضائه سواء الداخلیة 

.ثل القلب أو الأعضاء الخارجیة مثل الرجلم

الفرع الثالث

العلاقة السببیة

  .37-36 صصالمرجع السابق،،نورالدین فطیش محمد السكارنة-1

.125دلال یزید، المرجع السابق، ص -2

تشمل عبارة الضرر حسب مفهوم هذه المادة أي ضرر جسدي أو :"على 98/06من قانون 145/2تنص المادة -3

".العقلیةعضوي أو وضیفي بما في ذلك المدارك 



 أحكام مسؤولية الناقل الجوي                        الفصل الأول                               

22

للعلاقة السببیة أهمیة كبرى في مجال المسؤولیة المدنیة فهي التي تحدد الفعل الذي یسبب 

تنص  إذوكما یمكن نفي العلاقة السببیة ،لأفعال المتنوعة المحیطة بالحادثالضرر وسط ا

أثبت الشخص أن الضرر قد نشأ عن سبب لا ید له فیه كحادث مفاجئ، إذا " ج.م.ق 127المادة

أو قوة قاهرة أو خطأ صدر من المضرور، أو خطأ من الغیر كان غیر ملزم بتعویض هذا الضرر 

)1(".ما لم یوجد نص قانوني أو اتفاقا یخالف ذلك

علیه لا یكون فإذا تدخل السبب الأجنبي وكان السبب الوحید في إحداث الضرر فإنّ المدعى

مسؤولا عن التعویض ویتمثل في السبب الأجنبي بالقوة القاهرة أو الحادث المفاجئ أو خطأ 

.المضرور

ألحق بالراكب أو شاحن البضاعة ضرر ما ال للناقل الجوي إذا ارتكب خطأ و كما هو الح

مسؤولیة الناقل یترتب مسؤولیة الناقل الجوي الموجبة للتعویض عن هذه الأضرار ولا یكفي لقیام 

.الجوي توافر الخطأ والضرر، بل أن یكون ذلك الخطأ هو سبب في وقوع الضرر

م في نصوصها على ركن العلاقة السببیة بین خطأ 1929لم تشر اتفاقیة وارسو لعام 

الناقل والضرر، فتركت هذا المجال لأحكام القوانین الوطنیة بما أن قوانین الطیران الوطنیة للدول 

لج ركن العلاقة السببیة لذا یستوجب الخضوع لأحكام القواعد العامة في القوانین الوطنیة لتلك لم تعا

)2(.الدول

.حاول الفقه تبني نظریات متعددة لتحدید العلاقة السببیة في المسؤولیة المدنیة

نظریة تعادل الأسباب -أولا

اصطدام :مثال ذلكیمكن أن یشترك خطأ الناقل الجوي في أحداث الضرر سبب أخر 

بطائرة أخرى نتیجة خطأ الطیران في كلتا الطائرتین، فترى هذه النظریة أن كل سبب له علاقة في 

.وقوع الضرر حیث لولاه لما وقع الضرر

.، یتضمن القانون المدني المعدل والمتمم، المرجع السابق58-75من أمر 127المادة-1

.94مني، المرجع السابق، صو علاء الدین قاسم أحمد الم-2
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رر أیا كانت فهذه النظریة تدعو إلى وجوب الاقتداء بجمیع الأسباب التي أدت إلى الض

)1(.لك یجب أن تعامل على قدم المساواة دون تمییزبعدها عن الضرر، لذأهمیتهما أو قربها و 

.السبب الأقربنظریة -ثانیا

إلا ،إي السبب الزمني الأقرب زمنیاالى هذا الضرر، النظریة أخذت بدور الزمني الأقربهذه 

إلى استبعاد الأسباب التي تكون قد لعبت دورا أساسیا في وقوع الضرر أن من مساوئها أنها تؤدي

)2(لمجرد أنها بعیدة زمنیة

.نظریة السببیة الملائمة-ثانیا

تقوم هذه النظریة على عدم الاعتداء بجمیع الأسباب، بل اختیار بعضها دون البعض الأخر 

یسمى بالسبب الملائم فهو السبب و ما المنتج للضرر أي السبب الفعال و فهو الأخذ بالسبب 

وانتقدت هذه النظریة لاحتمالیة وقوع .الذي یوقع الضرر وفقا للمجري العادي للأمور وتجارب الحیاة

)3(.الضرر بسبب معین وفقا للمجرى العادي للأمور، قد لا تعبر عن واقع الحال بالضرورة

المبحث الثاني

تنفیذ الالتزاماتنطاق المسؤولیة و 

واضحا فیما سبق أن أهم التزام یقع على عاتق الناقل الجوي هو التزام السلامة، أي الالتزام 

بتوصیل المسافر إلى المكان الذي یبتغیه سلیما معافى، وكذلك الأمر بالنسبة للبضاعة حیث یلتزم 

هذا الناقل الجوي بتسلیمها في مكان الوصول غیر هالكة أو تالفة وأوضحنا أن مجرد الإخلال ب

ص ،م1997، الأردناعة، ــر للطبـادر الحقوق الشخصیة، الفجـــــمص،يـــــانون الأردنــــــرح القــــــــ، شرونـــآخو  سرحانعدنان-1

443.
، ص 1990، ةــــــالأردنیامعة ــــ، الجماجستیر،مذكـــــرةمظفر جابر الراوي، مسؤولیة الناقل الجوي الدولي في نقل البضائع-2

45.
.46المرجع نفسه، ص مظفر جابر الراوي،-3



 أحكام مسؤولية الناقل الجوي                        الفصل الأول                               

24

الالتزام یترتب انعقاد مسؤولیة الناقل الجوي بقوة القانون، إلا إذا أثبت أنه وتابعوه قد اتخذوا كافة 

  .م1929وارسو  ةالاحتیاطات اللازمة والضروریة لتفادي الحادث وذلك وفق الاتفاقی

فالعدالة تقتضي ضرورة تحدید نطاق هذه المسؤولیة من حیث المكان والزمان لكي یتخذ 

اقل الجوي فیهما العنایة اللازمة والإجراءات الضروریة في تنفیذه لعقد النقل الجوي مما یترتب الن

حمایة للمتعاقد معه بتنفیذ عقد النقل الجوي بأمان وبشكل صحیح، بالإضافة إلى أنه یشكل حمایة 

.لناقل الجوي بعدم إرهاقه من خلال تحمله المسؤولیة بصورة مطلقة بدون ضوابط وحدود

وف نتطرق في هذا المبحث الثاني إلى إبراز نطاق المسؤولیة الناقل الجوي في نطاقها س

الزماني ونطاقها المكاني ویكون هذا في المطلب الأول أما في المطلب الثاني سندرس تنفیذ الالتزام 

)1(.في عقد النقل الجوي

المطلب الأول

للمسؤولیةالزمانيالنطاق المكاني و

أو البضاعة ضرر نتیجة وقوع حادث في مكان ما أثناء عملیة النقل قد یصیب الركاب 

الجوي، مما یرتب المسؤولیة على الناقل الجوي نتیجة هذا الضرر، تثور هنا مشكلة تحدید هذا 

المكان الذي یعتبر من الأماكن التي یكون الناقل الجوي مسؤولا فیها عن تعویض الأضرار التي 

.رتباطه بعملیة النقل الجويتصیب البضاعة أو الركاب لا

القضاء قبل النقل الجوي لمثل هذا الالتزام لاسیما بالنسبة للنقل البري ولقد تعرض الفقه و 

فیه جسم للأشخاص، وذهب البعض یقول أن هذا لالتزام یبتدئ من المكان والوقت الذي یلتصق

قد توسع البعض الأخر في یظل قائما حتى ینفصل عنها بخروجه منها، ولالمسافر بوسیلة النقل و 

مكان المعد هذا الشأن إذ یرى أن التزام الناقل البري بسلامة المسافر یبتدئ من وقت دخوله إلى ال

)2(.یظل قائما طوال فترة النقل حتى مغادرته لمكان الوصول والابتعاد عنهللصعود إلى المركبة و 

ولالفرع الأ   

للمسؤولیةالنطاق المكاني

.198، ص 1974الفكر العربي، الأردن، ، الوجیز في القانون الجوي، قانون الطیران التجاري، دار ضوانأبوزید ر -1
  .199-198 ص ، صالمرجع نفسه-2
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، النطاق المكاني في )أولا(الفرع النطاق المكاني في النقل الجوي للبضائع سندرس في هذا 

).ثانیا(النقل الجوي للأشخاص 

المكاني في النقل الجوي للبضائعالنطاق -أولا

الفترة التي "على فترة النقل الجوي بأنها 1929من اتفاقیة وارسو لعام )18/2(تنص المادة 

المسجلة في حراسة الناقل الجوي سواء كان ذلك في مطار أو تكون فیها البضائع أو الأمتعة

من هذه المادة یتضح أن و  )1("على متن طائرة أو في أي مكان في حالة الهبوط خارج المطار

النطاق المكاني الذي تمارس و  ةهناك اعتبارین  یحكمان تحدید فترة النقل الجوي و هما فكرة الحراس

.فیه هذه الحراسة

فكرة الحراسة   :الأولالاعتبار -1

یكون تحدید فترة النقل الجوي على أساس فكرة الحراسة وحدها حیث تبدأ هذه الفترة في 

تنتهي بتسلیمها للمرسل إلیه في لنقلها و الوقت الذي تسلم فیه البضاعة أو الأمتعة إلى الناقل الجوي

ني حیث االنقل الجوي في المدى الزمبهذا یترتب علیه توسیع نطاق فترة و  نهایة رحلة النقل الجوي،

من مطار القیام وخروجهالا تقتصر على فترة التي تقع بین دخول البضاعة أو الأمتعة إلى مطار

فترة سابقة على دخول البضاعة للمطار أو لاحقة على خروجها من أیضابل تشمل،الوصول

)2(.مطار الوصول

النطاق المكاني للحراسة:الاعتبار الثاني-2

الاتجاه الثاني من المادة یحدد نطاق فترة النقل الجوي في النطاق المكاني بتواجد البضاعة 

في المجال الجوي أي في المطار أو على متن طائرة، مما یترتب علیه تطبیق نطاق هذه الفترة 

حیث یحصرها في الفترة الزمنیة التي تكون فیها البضاعة أو الأمتعة داخل المجال الجوي فقط 

متمثل في المطار أو على متن طائرة، لتحدید نطاق فترة النقل الجوي في نطاق المكاني یجب ال

:توافر شرطین أساسیین، وهما

.،المرجع السابق1929وارسواتفاقیةمن)18/2(المادة -1

.296، ص مرجع سابقفاروق زاهر، تحدید مسؤولیة الناقل الجوي الدولي، -2
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أن تكون البضاعة أو الأمتعة في حراسة الناقل الجوي، إذ أن فكرة الحراسة تكون على عاتق /أ

متعة ولم یلحق لها هلاك أو الناقل الجوي إذا قصر هو أو تابعوه في المحافظة على البضائع والأ

.تلف

أن تكون هذه الحراسة تمت واقعة في المجال الجوي المتمثل في المطار أو على متن طائرة أو /ب

في خارج المطار في حالة الهبوط الاضطراري، و بهذا الشرط یبرر إخضاع الناقل الجوي لنظام 

)1(.م1929المسؤولیة المحدودة المقررة في اتفاقیة وارسو لعام 

اختلف الفقهاء حول تواجد هذین الشرطین معا لتحدید نطاق المسؤولیة الناقل الجوي وذهب 

البعض إلى عدم اشتراط توافر الشرطین معا فأخذوا بفكرة الحراسة وحدها تكفي لقیام فترة النقل 

م، ویضیف هذا الرأي أن وجود البضاعة أو1929اتفاقیة وارسو لعام 18الجوي وفقا للمادة 

.الأمتعة داخل الطائرة قرینة كافیة لبدء فترة النقل الجوي

أما أغلبیة الفقه والقضاء فلقد اشترطوا تواجد هذین الشرطین معا ذلك في حالة هبوط 

في خارج المطار یعتبر الضرر الذي یلحق البضاعة أو الأمتعة واقعا في فترة النقل  يالاضطرار 

ر أعلاه بناء على فكرة الحراسة وفكرة المجال الجوي مادام سابقة الذك18الجوي وفقا لنص المادة 

هذه الضرر قد وقع أثناء أو بعد الهبوط الاضطراري و قبل إعادة نقلها من جدید بطریق غیر النقل 

)2(.الجوي

المكاني في النقل الجوي للأشخاص النطاق-ثانیا

الناقل مسؤولا عن الضرر یكون"م، على أنه 1929من اتفاقیة وارسو لعام 17نصت المادة 

الذي یقع في حالة وفاة أو جرح أو عن أي أذى جسماني أخر یلحق بالراكب إذا كانت الحادثة 

التي تولد عنها الضرر قد وقعت على متن الطائرة أو أثناء أي عملیة من عملیات صعود الركاب 

."و نزولهم

.102مني،المرجع السابق،صعلاء الدین قاسم أحمد المو -1

.297، المرجع السابق، ص زاهرفاروق  -2
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نهایة التزام الناقل الجوي بضمان المذكورة أعلاه أن معیار بدایة و 17نفهم من نص المادة 

السلامة هو الاعتماد على مخاطر الطیران كمعیار وبالتالي فمسؤولیة الناقل الجوي تجاه الركاب 

تبدأ في المكان والزمان الذي یتواجد فیه الركاب في مجال مخاطر الطیران وینتهي بانتهاء تلك 

)1(.المخاطر

یان الالتزام بالسلامة في نقل الأشخاص یترتب على ذلك توسع في مجال تطبیق و سر 

.حیث انه یجب ألا یرتبط هذا الالتزام في النقل الجوي بمعناها الضیق

ي تصیب تحمیله مسؤولیة الإضرار التل الجوي و نفس المادة ،تتطلب افتراض خطأ الناق

قصود بعبارة تعدیلاتها المم و 1929دد إتفاقیة وارسو لعام مع ذلك لم تحالراكب على متن الطائرة و 

القضاء من طرح هذا الأمر على القضاء الأمریكي طائرة رغم ذلك لم تستوقف الفقه و على متن ال"

)2(.بمناسبة عملیات اختطاف الطائرات و تحویل مسارها

الفرع الثاني

للمسؤولیةالنطاق الزماني

یمكن أن یصیب الركاب أو البضاعة ضرر نتیجة وقوع حادث في وقت ما أثناء عملیة 

هنا تثور مشكلة تحدید الناقل الجوي نتیجة هذا الضرر، و النقل الجوي، مما یرتب المسؤولیة على 

هذا الوقت الذي یعتبر الناقل الجوي مسؤولا فیه عن تعویض الأضرار التي تصیب البضاعة أو 

.اطه بعملیة النقل الجويالركاب لارتب

الزماني في النقل الجوي للبضائعالمدى -أولا

من اتفاقیة وارسو بتحدید فترة النقل الجوي تحدیدا دقیقا، و أشارت في )34(لقد عینت المادة 

فقرتها الثانیة إلى الفترة التي تكون البضائع أثناءها في حراسة الناقل سواء في المطار أو داخل 

.الطائرة

.103، المرجع السابق، ص المومنيعلاء الدین قاسم أحمد -1
، الإسكندریةالملاحة الجویة والنقل الجوي، دار المطبوعات الجامعیة، ،، القانون الجويرونخآو  ینيمحمد العر -2

.505م،ص 1998
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تتضمن مدة النقل الجوي أي نقل بري أو بحري  أو نهري  یحدث خارج مطار، ومع ذلك  لا

إذا حدث نوع من هذا النقل تنفیذا  لعقد النقل الجوي یقصد الشحن أو التسلیم أو النقل من طائرة 

إلى أخرى، فإن أي ضرر یحدث یفترض فیه أنه قد نجم عن واقعة حدثت خلال النقل الجوي ما لم 

)1(.لكیثبت ذ

أما فیما یخص الفترة التي تنتهي فیها المدى الزماني لنقل البضائع لنقل ظهرت نظیرتان

تأخذ ببقاء الناقل الجوي حارسا على البضاعة أو الأمتعة حتى لحظة تسلیم :النظریة الأولى/أ

)2(.حیث لا تنتهي فترة النقل الجوي إلا بتسلیمها للمرسل إلیه في مطار الوصول

تأخذ هذه النظریة بانتهاء نطاق الزماني لنقل البضائع في مطار وصول سواء :النظریة الثانیة/ب

كان ذلك في لحظة تسلیم أو كان ذلك في لحظة دخولها المنطقة الجمركیة لسلطات دولة 

ویظهر الاختلاف بین النظریتین فیما تعلق بعبء الإثبات، فطبقا للنظریة الأولى لا )3(.الوصول

م، لأن 1929من اتفاقیة وارسو لعام )18(ع الناقل الجوي دفع المسؤولیة عنه وفقا للمادةیستطی

.البضاعة لیست تحت حراسته، على أساس أن التزامه ینتهي بتسلیم البضاعة للمرسل إلیه

أما النظریة الثانیة فإن الناقل الجوي یستطیع دفع المسؤولیة، لأن البضاعة وهي لیست تحت 

.حراسته

الزماني في النقل الجوي للأشخاصالمدى-ثانیا

یكون الناقل الجوي مسؤولا بالركب، سواءا وقع ذلك على متن طائرة أو إثناء عملیة من  

.1929اتفاقیة وارسو )17(عملیة صعود الركاب أو نزولهم و ذلك حسب نص المادة 

یب الركاب داخل وبهذا لا یتحمل الناقل الجوي مسؤولیة تعویض عن الأضرار التي تص

، ولكي نصل لمفهوم عملیة الصعود والهبوط یجب مراعاة )4(المطار مباني القیام أو الوصول

:اعتبارین هما

.223، ص المرجع السابقالدولي، النقل الجوي الداخلي و القانون الجوي، محمد فرید العریني،-1
.58سابق، ص المرجع المظفر راوي، -2
.300مرجع السابق، ص الفاروق زاهر، -3
.303، ص المرجع نفسه-4
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یتمثل في عدم الخلط بین بدایة و نهایة تنفیذ عقد النقل الجوي و مرحلة عملیات :الاعتبار الأول

)1(.الصعود والهبوط

تفاقیة  لم تحدده، فالرأي السائد لدى الاحول تفسیره كون اختلاف فهناك وحسب الفقهاء 

الفقهاء هو عدم حصر عملیات  الصعود و الهبوط في أرضیة صعود الراكب على سلم الطائرة 

حتى متنها أو هبوطه على السلم الطائرة حتى تطأ قدمه أرض المطار، و إنما على تقسیم هذه 

غادر فیها الراكب مباني المطار من اللحظة التي یالعبارات بحیث تشمل عملیة الصعود  الفترة

عملیات "تطأ قدمیه صحن المطار متوجها إلى الطائرة واكتمال صعوده إلى جوفها، بینما تمتد و 

اجتیازه الوصول النزول على سلم الطائرة و منذ اللحظة التي یبدأ فیها الراكب في مطار "الهبوط

ار، أما فترة ما قبل خروج الراكب من مباني مطار صحن المطار وحتى دخوله إلى مباني المط

الإقلاع، أو ما بعد دخوله مباني مطار الوصول، فلا تشملها عملیات الصعود والهبوط بالمعنى 

)2(.المقصود في اتفاقیة وارسو

م وضعت لتحدید الفترة الزمنیة لسربان 1929یتمثل في أن اتفاقیة وارسو لعام :الاعتبار الثاني

من ذات الاتفاقیة معیار الحراسة )18(ضمان المحافظة على البضاعة طبقا لنص المادة الالتزام

على اعتبار أن البضاعة تكون تحت حراسة الناقل الجوي سواء داخل المطار أو على متن 

.الطائرة

بینما لم تحدد معیار لضمان سلامة الركاب، حیث یتمتع الراكب بحریة الحركة في المطار 

)3(.لیس دائما تحت حراسة الناقل الجويمما یجعله 

كما أن فترة النقل الجوي لا تتضمن أي نقل بري أو بحري أو نهري یتم خارج المطار وفقا 

م، وإذا حدثت أي عملیة النقل الجوي كالشحن أو تسلیم البضاعة فإن 1929اتفاقیة )18/3(للمادة 

.ثبت عكس ذلككل ضرر یحدث یفترض أنه حدث خلال النقل الجوي ما لم ی

.152، ص 1993، جامعة القاهرة، دكتورةیحي البنا، أثر الإرهاب الدولي على مسؤولیة الناقل الجوي، رسالة -1
  .731- 730 ص ص،2001الجوي، منشورات الحلبي الحقوقیة، بیروت، ري و على البارودي، القانون البح-2
.156یحي البنا، مرجع السابق، ص-3
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تقضي على 1929من اتفاقیة وارسو لعام )18/3(یترتب على ذلك من الجزء الأول المادة 

عدم تحمل مسؤولیة الناقل الجوي أثناء فترة النقل البحري والبري والنهري تحدث خارج المطار 

فترة النقل تقرر القرینة القانونیة بافتراض وقوع الضرر خلال )18/3(والجزء الثاني من المادة 

وللعمل بهذه )1(الجوي التي یرافقه النقل الجوي عملیة تابعة سواء كانت بریة، بحریة أو نهریة

:القرینة وجوب توافر الشروط التالیة

أن یكون النقل البري أو البحري أو النهري تابعا لعملیة النقل الجوي، یترتب على ذلك إن یكون / أ

.النقل متبوعا بعملیة نقل أخرىهذا النقل الجوي هو الرئیسي في 

أن یكون النقل التابع لعملیة النقل الجوي أثناء تنفیذ عقد النقل الجوي، فلا یكفي أن یكون هذا / ب

.النقل قد تم بمناسبة تنفیذ عقد النقل الجوي و إنما یكون متبوعا لعملیة النقل الجوي الرئیسي

د تم خارج المطار بقصد الشحن أو التسلیم أو النقل أن یكون النقل التابع لعملیة النقل الجوي ق/ ج

)2(.من طائرة إلى أخرى

المطلب الثاني

عقد النقل الجويأطراف  لتزاماتاتنفیذ 

لا یتوقف تطور مسؤولیة الناقل الجوي، وذلك لحتمیة التأثیر المباشر لما تتمتع به أداة هذا 

بسرعة لم تتیسر من قبلها لمركبة بریة أو مائیة، فنظرا لحداثة صنعها، واستثمارها )الطائرة(الناقل 

وانطوائها على خطورة لا یمكن إغفالها، اتسمت مسؤولیة الناقل بعدة تطورات حتى تتوالى مع 

التقنیة الحدیثة في مجال الطیران و كذلك نشأة التزامات عدة، نتیجة لهذا التطور ولطبیعة العمل 

العمل، وما تثیره من منازعات عدیدة أمام القضاء وقیام الجوي، نظر مما لها من أهمیة بالغة في

.المسؤولیة بسبب الإخلال بالالتزام، عقدیا كان أم غیر عقدي

.327سابق،ص المرجع ال، رضوانأبوزید -1
.328المرجع نفسه، ص-2
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یولد عقد النقل الجوي للركاب بمجرد إبرامه التزامات متبادلة في كل ذمة من طرفي العقد 

)1(.الناقل من جهة، والراكب من جهة أخرى

الفرعلأول

الناقل الجوي قبل الرحلةلتزاماتا

یعد عقد النقل من العقود الملزمة للجانبین، فهو من جهة یرتب عدة التزامات على عاتق 

:الناقل الجوي، ومن جهة ثانیة التزامات على عاتق الركاب والمرسل، وهذا ما سنشرحه فیما یلي

عقد نقل للركاب أطراف الالتزامات  -ولاأ

.الناقل والتزامات المسافر ثانیاسنطرق أولا التزامات 

التزامات الناقل الجوي بإعداد طائرة صالحة للملاحة الجویة-1

تزام بصیانتها وصیانة ، وكذلك الالالناقل الجوي إعداد طائرة صالحةیفرض القانون على

الدول طبقا ، وذلك طبقا لدلیل الصیانة الذي تعتمده سلطات الطیران فيمحركاتها وأجهزتها

نظرا أن التزام بصیانة الطائرة هو الذي عد التي تقررها في هذا الخصوص، و القوامعاییر العالمیة و لل

)2(.یؤكد استمراریة صلاحیتها للملاحة الجویة

التزام الناقل الجوي بصیانة الطائرة -أ

ما له من اختصاص في الرقابة ، و م.ط.ق 98/06نص المشرع الجزائري بموجب القانون 

من 39ة المادة یإلى غا 35هذا ما جاء في نص المادة الطائرات و مدى صلاحیتها، و لى ع

  .م.ط.ق 98/06القانون 

التفتیش على الطائرات للتحقق من صلاحیتها للطیران-ب

القیام بطلب تفتیش الطائرة أو إجراء اختیارات أو القیام بالطیران لغرض الاختبار كلما رأى 

)3(.، أو مكوناتهاصلاحیة الطائرة، أو أجهزتهاق من ذلك ضروري للتحق

الاتفاقیاتللقانونین الكویتي والأردني و  فقا، مسؤولیة الناقل الجوي الدولي في حق نقل الركاب و المطیريوضحة فلاح-1

.26، ص 2011الأردن،الشرق الأوسط،جامعة، كلیة الحقوق،رماجستیرسالةالدولیة، 
.30، ص المرجع نفسه -2

.32، المرجع نفسه، ص-3
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وكل طلب تفتیش یستوجب رخصة من السلطة المكلفة بالطیران المدني، وذلك بعد إدلاء 

98/06من القانون 39المصالح المختصة بوزارة الدفاع الوطني برأیها، وهذا ما جاءت به المادة 

)1(.المتعلق بالطیران المدني الجزائري

تزوید المسائل -ج

ات الإلزامیة تشتمل على البیانالتي و یقع على عاتق الناقل وجوب تحریر تذكرة سفر، 

یسلمها إلى المسافر قبل الرحیل بوقت كاف تعین علیه أن یحررها بخط مقروء و یالمتطلبة قانونا، و 

اللازمة لحمایة اتخاذ الإجراءاتالقیام به، و ینويیسمح لهذا الأخیر بمعرفة شروط النقل، الذي 

)2(.نفسه إذا ما قدر ذلك

شروط ولحدد الم، ،175-16في المرسوم التنفیذي )2/4(لقد ورد تعریف التذكرة في المادة 

التذكرة هي وثیقة مرور ّ:یليف كماجاء التعریحقوق ركاب النقل الجوي العمومي و كیفیات تطبیق 

قید الصلاحیة تحدد الحق في النقل، یمكن أن تتخذ شكل تذكرة إلكترونیة یسلمها أو یرخص بها 

)3(.كیله المعتمدّ و الناقل الجوي أو 

التزامات الركاب-2

.یقابل الالتزامات التي یتحملها الناقل التزامات على عاتق المسافر یتعین علیه الوفاء بها

:الالتزامات فیما یليتتمثل هذه و 

دفع الأجرة- أ

افر، ولم تمنح اتفاقیتي وارسو یعتبر دفع الأجرة الالتزام الرئیسي الذي یقع على عاتق المس

، الناقل حق في رفع دعوى على المسافر في حالة عدم قیام هذا الأخیر بدفع أجرة النقل ومونتریال

تخضع تحلیقات اختبار نماذج الطائرات لرخص مسبقة من السلطة المكلفة "98/06القانون رقم من )39(تنص المادة -1

".بالطیران المدني،بعد إدلاء المصالح المختصة بوزارة الدفاع الوطني برأیها

.171المرجع السابق، ص حوادث الطیران، -القانون الجوي، النقل الجويالعریني محمد فرید، -2

حقوق الركاب النقل الجوي العمومي، المرجع كیفیات تطبیق ، المحدد لشروط و175-16من قانون )4/2(المادة -3

.السابق
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الواجب التطبیق، كما لا یمكن إصدار ومن ثم یرجع في تنظیم هذا الأمر إلى القانون الوضعي 

)1(.تذكرة سفر إلا إذا تم دفع قیمتها كاملة

حجز مكان في الطائرة -ب

تذكرة السفر لا تعطي الحق للمسافر بالانتقال عن طریق الجو بطریقة تلقائیة إلا إذا قام 

)2/5(المادة هذا ما ورد فيم و بحجز مكان له على الطائرة، فیتعین علیه أن یوفي بهذا الالتزا

والحكمة من تقریر هذا الالتزام على عاتق المسافر ترجع إلى )2(175-16المرسوم التنفیذي رقم

ضیق الأمكنة بالطائرة وارتباط كل طائرة بحمولة معینة لا یمكن تجاوزها حرصا على سلامة الرحلة 

الجویة

احترام تعلیمات الناقل الجوي- ج

في المیعاد الذي تحدده جداول )مطار القیام(طار یتوجب على المسافر التواجد في الم

مواعید تمهیدا للإقلاع و أیضا بمراعاة اللوائح الإداریة ولوائح الضبط والصحة والجمارك، فإن 

خالف الراكب هذه التعلیمات كان للناقل أن یرحل دون انتظاره، ولا مسؤولیة علیه في هذه الحالة 

لراكب، ذلك أن المصلحة الجماعیة في بدء الرحلة الجویة في حتى ولو أدى الرحیل إلى الإضرار با

)33(.موعدها أولى بالرعایة من مصلحة راكب واحد

لتزامات أطراف عقد نقل البضائعإ- ثانیا

سنطرق عن هذه ى عاتق كل من الناقل و المرسل، و یولد عقد نقل البضائع التزامات عل

:الالتزامات فیما یلي

.172المرجع السابق، ص حوادث الطیران، -القانون الجوي، النقل الجويالعریني محمد فرید، -1

یذكر فیه ان الحجز حیازة الراكب على تذكرة أو اثبات اخر "التي تنص 175-16من المرسوم التنفیذي رقم 2/5المادة -2

..."تم تأكیده و تسجیله

.317،ص1980أبوزید رضوان،القانون الجوي،قانون الطیران التجاري،دار الفكر العربي،القاهرة،-3



 أحكام مسؤولية الناقل الجوي                        الفصل الأول                               

34

التزامات الناقل-1

.یلتزم الناقل بنقل البضاعة إلى مكان الوصول ویقصد بالبضاعة كل مال منقول بالطائرة

التي تخضع في نقلها للقواعد "رودییر"الموتى، خلافا لما یدعیه الفقیه  ثوعلى ذلك لا تعد جث

.المطبقة على البضاعة، بل تخضع في نقلها للقواعد المطبقة على الأشخاص

على عكس ما قد یتبع أحیانا في النقل البحري أو البري، بشحن كما یلتزم الناقل، كذلك

لا یتحمل مرسل البضاعة بهذا الالتزام، ذلك لأن عملیة و . اعة ورصها داخل مخازن الطائرةالبض

الشحن تتصل اتصالا وثیقا بسلامة الرحلة الجویة، و لأن الناقل، بما لدیه من وسائل أدرى من 

)1(.مة من متطلباتالمرسل بما تقتضي هذه السلا

وكما قد یشترط في العقد أن یتولى المرسل عملیة الشحن، لا سیما في النقل الجوي غیر 

ومع ذلك فإن هذا الشرط لا یعني حرمان الناقل من التأكد من عدم .المنتظم أو بحسب الطلب

)2(.إخلال عملیة الشحن بأمن وسلامة الطائرة

التزامات المرسل- أ

باعتبار عقد النقل الجوي ملزم لجانبین، فیترتب التزامات على عاتق الناقل و كما هو الحال 

أیضا على عاتق المرسل  

تسلیم البضاعة للناقل.1

لا یعد ذلك التسلیم شرطا لانعقاد العقد، بضاعة المراد نقلها إلى الناقل و یلتزم المرسل بتسلیم ال

ام بنقل البضاعة هو الالتز البدء في تنفیذ التزام أخر، و قل منتسلیم لیس إلا شرطا لتمكین الناالبل 

ة لا یتصور تنفیذ مثل هذا الالتزام، إلا إذا كان الناقل في وضع یتمكن من ممارسمن مكان لأخر، و 

)3(.لا یتحقق ذلك إلا بالتسلیمالحراسة المادیة على البضاعة و 

.118، ص 2008التوزیع، عمان، و  للنشردارالثقافة طالب حسین موسى، القانون الجوي الدولي،-1
  .185صالمرجع السابق،حوادث الطیران، -الجويالقانون الجوي، النقلالعریني محمد فرید، -2
.187، ص نفسهالمرجع -3
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أجرة النقل  عالالتزام بدف.2

الرئیسي الذي یقع على عاتق المرسل، ویعني تسدید أجرة نقل البضاعة  وغالبا یعتبر الالتزام 

ما یتضمن العقد قواعد تحدید الأجرة وأحكام الوفاء بها، ویلحق بالأجرة هذه مصاریف الإیداع 

والشحن والتفریغ وغیرها من المصاریف التي یتحملها الناقل، وتكون لازمة لإتمام عملیة نقل 

.البضاعة

ا ما تكون الأجرة مستحقة مقدما عند القیام، ما لم یتفق على غیر ذلك، كأن یتم الاتفاق وغالب

على دفع الأجرة في مطار الوصول، وإذا لم یقم المرسل بأدائها في مطار القیام جاز للناقل أن 

)1(.یمتنع عن تسلم البضاعة من أجل نقلها

تغلیف البضاعة و تعبئتها.3

عة للناقل، علیه تغلیفها وتعبئتها وحزمها بطریقة تحمیها من قبل أن یسلم المرسل البضا

ینبه كما على المرسل أن :الهلاك والتلف و بطریقة تبعد تعرض البضائع الأخرى المحمولة للتلف

ذلك كي یتسنى للناقل اتخاذ لمخاطر التي یمكن أن تتعرض لها و االناقل إلى طبیعة البضاعة و 

)2(.مكان خاص لوضعها فیهالاحتیاطات اللازمة كإعداد 

الفرع الثاني

وي أثناء و بعد الرحلةنقل الجالعقد  أطراف التزامات

الأمتعة بكل أنواعها الركاب فقط، إنما یشمل البضائع و النقل الجوي لا یقتصر على نقل 

ترتب عملیة النقل الجوي التزامات متبادلة على أطرافها، حیث یلتزم كل طرف بتنفیذ ماالمختلفة و 

من ناحیة أخرى فیذه هذه الالتزامات من ناحیة، و تعاقد علیه تحت طائلة المسؤولیة في حال عدم تن

تخضع تلك العملیة لبعض المخاطر التي لا تقتصر على مستعملي الطائرة من ركاب وشاحني 

بضاعة بصفتهم أطراف في عملیة النقل الجوي مع الناقل الجوي، بل تشمل أیضا الأشخاص أو 

.387ن، ص .س.العربیة، القاهرة، ددار النهضةلبندري، الموجز في القانون الجوي،  ا ىمصطف-1
2
- BARTHELEMY Mercadal، droit des terrestres et aérien, Dalloz, paris ،1996. P، 256.
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ء المتواجدة على سطح الأرض لما تسببه لهم من أضرار ناجمة عن الحوادث الجویة في الأشیا

)1(.بعض الحالات

  :لركاباعقد نقل  عنالتزامات الناشئة  -أولا

حقوق لكل طرفین في لجانبین اذ أنه یترتب التزامات و یعد النقل الجوي من العقود الملزمة ل

.العقد

اتالناقل الجويالتزام/1

الناقل الجوي بموجب عقد النقل مجموعة من الالتزامات في مواجهة الركاب أو یتحمل 

:المسافرین، نعرضها كما یلي

ضمان سلامة المسافر/ أ

یلتزم الناقل الجوي بأن یسهر على سلامة المسافر أثناء الرحلة الجویة و یضمن وصوله إلى 

جمیع الاحتیاطات والتدابیر اللازمة بلد المقتصد سلیما معافى فعلى الناقل الجوي تابعوه، أخذ 

)2(.لضمان سلامة المسافر

نقل أمتعة المسافر والمحافظة علیها/ ب

لا یقتصر التزام الناقل الجوي على نقل المسافر إلى مكان الوصول فقط، بل یلتزم فوق ذلك 

على نفس بنقل أمتعته الشخصیة، أي التي یحتفظ المسافر بحراستها أو التي یتخلى عنها الناقل 

.حراستهو تظل الأمتعة في حوزة الناقل و الطائرة

توفیر الراحة والطمأنینة للمسافر/ ج

یستغرق الناقل الجوي في رحلته الجویة لإیصال المسافر إلى مقصده زمنا من الوقت حسب 

یر على الناقل تأمین راحة المسافر من خلال توفل البلد القیام عن بلد الوصول، و المسافة التي تفص

)3(.شرابجلوس، تقدیم ما یحتاجه من طعام و مقعد لل

49مرجع السابق، ص العدلي خالد، -1
، رسالةدكتورة، 1999مونتریال و  1929وارسو اتفاقیتيدراسة في ظل -محمود سماح، مسؤولیة الناقل الجوي الدولي-2

.105، ص 2015العلوم السیاسیة جامعة باتنة، كلیة الحقوق و 
.108، ص نفسهمحمود سماح، المرجع -3
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التزامات المسافر /2

فبدونه لا یتم اجراء یعتبر المسافر الطرف الأول والأساسي في عقد النقل الجوي للأشخاص، 

القیام بعملیة النقل، وتحدید شخص المسافر لا یثیر أیة صعوبة سواءا كان وطنیا أو هذا العقد و 

.جنسیة المسافر لیس لها أي أثرأجنبیا لأن 

لكن حقوق و التزامات المسافر و 1999و مونتریال1929في الواقع لم تنظم اتفاقیتي وارسو 

حیث یقابل الالتزامات التي تترتب )1(هذه الالتزامات نظمتها الشروط العامة لقواعد الأحكام الوطنیة

.على الناقل التزامات یتعین على المسافر الوفاء بها

الالتزامات الناشئة عن عقد نقل البضائع-ثانیا

لا یختلف جوهر عقد النقل بین نقل الأشخاص ونقل البضائع مما یؤدي إلى إتحاد الالتزامین 

.الرئیسیین على كاهل الطرفین

بضائعالجوي للناقلالالتزامات - أ

إلى مطار إن المهمة الأساسیة للناقل الجوي للبضائع هو نقل البضاعة من مطار القیام

.الوصول ویتطلب ذلك بذل عنایة اللازمة للحفاظ على البضائع وحراستها

المرسل وم بها كلا من الناقل و سوف ندرس مجموعة العملیات المادیة و القانونیة التي یق

:أحیانا المرسل إلیه على النحو التاليو 

الالتزام بتسلیم البضائع-1

أو  التسلیمحسب شروطه تسلیم البضاعة، فإن امتنع عن لتزم الناقل بمجرد إبرام العقد و ی

.)2(تأخر فیه كثیرا ،یكون مسؤولا تجاه المرسل إلا أن أثبت أن فعل ذلك ینسب إلى سبب أجنبي

الدولي، الطبعة الثانیة، دار النهضة نون الجوي، النقل الجوي الوطني و في القا الموجزأمین قاید، االلههجت عبد دمحمد -1

.103،ص 2007العربیة، القاهرة، 

.104المرجع نفسه، ص -2
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رصهاالناقل شحن البضائع و  زامالت-2

في عقد النقل الجوي للبضائع یقصد بالشحن وضع البضائع في الأماكن المخصصة لها 

فنیة لا على متن الطائرة بطریقة منتظمة و على متن الطائرة، أما الرص فیقصد به ترتیب البضاعة 

.)1(تؤثر فیما بعضها على الطائرة

زام بنقل البضائعـــــالالت-3

القیام هو نقل البضاعة من مطار عاتق الناقل الجوي و لذي یقع على هو الالتزام الرئیسي او 

.إلى مطار الوصول عبر الجو

زام بالمحافظة على البضاعةـــالالت-4

على تحدید النطاق الزماني لسریان النظام الخاص )18(لقد عالجت اتفاقیة وارسو في المادة 

بحري والبري، بما أن البضاعة بمسؤولیة الناقل الجوي، فهذا النظام لا ینطبق على أحكام النقل ال

)2(.في حوزة الناقل الجوي فعلیه بذل العنایة اللازمة للمحافظة علیها

الالتزام الناقل باحترام مواعید النقل-5

متى تم شحن البضاعة على متن الطائرة فإن الناقل الجوي یلتزم بنقلها وتوصیلها إلى المكان 

لأن غالبا ما یستعمل المرسل نقل البضاعة على متن المتفق علیه وفي میعاد المحدد في العقد، 

.طائرة لاعتبارات أهمها السرعة وربح الوقت

زام عرضة للبطلان، الإلتالناقل الجوي باحترام المواعید المتفق علیها بجعل من التزامعدم 

)3(.من اتفاقیة مونتریال)62(اتفاقیة وارسو والمادة )23(امتدادا إلى نص المادة 

في مطار الوصولبضاعةللناقل الالتزامات - ب

:یلتزم ناقل البضاعة في مطار الوصول بما یلي

  .105ص  المرجع سابق،،أمین قاید االلههجت عبد دمحمد -1
.119، ص 2008التوزیع، عمان، جوي الدولي، دار الثقافة للنشر و طالب حسن موسى، القانون ال-2
ــــي، دار النهضة العـــــوي الدولــــرار النقل الجــــویض أضـــــأحمد إبراهیم الشیخ، المسؤولیة عن تع-3 ، 2008ربیة، القاهرة، ـ

  .228ص 
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تفریغ البضائع.1

متى وصلت الطائرة الناقلة للبضائع إلى مكان الوصول یتوجب على الناقل أو تابعیه العمل 

فیها، على إنزال البضاعة من الأماكن المخصصة لها بالطائرة تمهیدا لنقلها إلى صاحب الحق

)1(.فتكالیف التفریغ یلتزم بها الناقل ما لم یتفق على خلاف ذلك

تسلیم البضاعة إلى المرسل إلیه.2

یتمثل ذلك بوضع البضاعة تحت تي ینتهي بها عقد النقل الجوي، و هي العملیة القانونیة ال

ت متى وصلذلك كینه من الحراسة المادیة علیها و تمرسل إلیه المعین في خطاب النقل و تصرف الم

یقوم بذلك الناقل بأخطار المرسل إلیه بوصول البضاعة ثم یقوم البضائع إلى الجهة المقصودة، و 

)2(.بتسلیمه المستندات اللازمة لإخراجها من الجمارك

المرسل إلیهالتزامات المرسل و . ج

المرسل المرسل بصفة أصلیة و كذلك ي عقد النقل الجوي، هما الناقل و رأینا سابقا أن طرف

.إلیه في بعض الأحوال

التزامات المرسل-1

ثبوت المرسل في التصرف بالبضاعة1-1

المقصود بحق المرسل في التصرف بالبضاعة، الحق في تغییر مكان الوصول أو تغییر 

الأصل أن حق ، و ة مما یعد تعدیلا لعقد النقلالمرسل إلیه أو استرجاع البضاعة إلى مكان المغادر 

كما أوضحت اتفاقیة وارسو )3(یثبت للمرسل لأنه هو الذي أبرم عقد النقلالتصرف في البضاعة 

توجیهها عندما تطرأ ظروف بعد تسلم الناقل رف في البضاعة  و أن للمرسل الحق التص1929

، العقود التجاریة، دار النهضة العربیة، القاهرةو  الالتزاماتعاملات التجاریة، ممحمد مختار أحمد البربري، قانون ال-1

.361، ص 1999

- 104 ص، ص2003دار الجامعة الجدیدة للنشر، إسكندریة، ،ؤولیة متعهد النقل متعدد الوسائطسوزان علي حسن، مس-2

105.

.222، ص 2007حمد، القانون الخاص الجوي، دار النهضة العربیة، القاهرة، أعبد الفضیل محمد -3
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البضاعة من المرسل تسمح لهذا الأخیر إلى تغییر وجهتها كما لو أن المرسل إلیه قد أعلن إفلاسه 

)1(.مثلا

في التصرف بالبضاعةشروط الحق 1-2

، إلا أن ذلك یتم بشروط 1929إن كان الحق في توجیه البضاعة قد أقرته اتفاقیة وارسو 

إذا ترتب على أوامر على عاتقه عن عقد النقل الجوي و تقید المرسل كافة الالتزامات التي تقع-

.الناقل أیة مصاریف إضافیة التزام بها المرسل

أن لا یكون في شان استعمال الحق في توجیه أو التصرف في البضاعة إلحاق ضرر بالناقل -

.رینخالآأو المرسلین 

.أن تكون التعلیمات بشأن توجیه البضاعة مكتوبة-

.أن یكون تنفیذ تعلیمات المرسل الصادرة إلى الناقل ممكنا بمعنى قابلیة تعلیمات المرسل للتنفیذ-

التزامات المرسل إلیه-2

طبقا للقواعد العامة في الالتزامات فإن أثار العقد تنصرف إلى المتعاقدین، ومن الناحیة 

العملیة لا یتصور أن یتمتع كل من المرسل والمرسل إلیه معا وفي وقت واحد بالحق في توجیه 

ذلك أن الناقل في هذه الحالة قد یجد نفسه أمام تعلیمات متناقضة من .البضاعة والتصرف فیها

مرسل والمرسل إلیه، تؤدي إلى استحالة تنفیذها من قبل هذا الناقل، لذا كان من الضروري أن ال

یحدد الوقت الذي ینتقل فیه هذا الحق من المرسل إلى المرسل إلیه، والأصل أن انتقال الحق 

یة بتوجیه البضاعة یكون مرتبطا بانتقال حیازة خطاب النقل الجوي إلى المرسل إلیه، إلا أن اتفاق

خرجت من هذا الأصل، حیث ربطت الاتفاقیة مسألة انتقال الحق في توجیه 1999مونتریال 

البضاعة باللحظة التي تصل فیها البضاعة إلى النقطة المقصد و أن یطلب المرسل إلیه من الناقل 

تسلیمه للبضاعة ما لم یكن للمرسل إلیه قد رفض تسلیم البضاعة أو تعذر الاتصال به من قبل 

ناقل، ففي هذه الأحوال یسترد المرسل الحق في توجیه البضاعة لذا یكون الناقل ملزما بإخطار ال

)2.(المرسل إلیه بمجرد وصول البضاعة ما لم یتفق على خلاف ذلك

.581، ص 2001البحري و الجوي، دار الجامعیة، بیروت، ي البارودي، محمد فرید العریني، القانون عل -1
.125مرجع السابق، ص المحمود سماح، -2
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مسؤولیته عن الأضرار التي تصیب المتعاقد في یدفع بعدمقد لا یستطیع الناقل الجوي أن

عملیة النقل الجوي من الركاب أو شاحني البضاعة، مما یترتب علیه في هذه الحالة إثارة 

حیث أن اتفاقیة ،مسؤولیته عنها، و بالتالي یصبح هو الملتزم بتعویض الأضرار التي أصابتهم

عن الأضرار في مجال التعویضضعت البروتوكولات المعدلة لها قد و م و 1929 لعام وارسو

ذلك لتشجیع النشاط الاقتصادي في مجال النقل الجوي، إلا أن الناشئة عن عملیة النقل الجوي، و 

الناقل الجوي قد یلجأ إلى التهرب من أحكام المسؤولیة أو من أحكام التعویض المنصوص علیها 

منها، بالإضافة لما قد یرتكبه  الإعفاءتخفیف أو المن خلال وضعه لشروط الدولیةالاتفاقیاتفي 

.دید مسؤولیتهشالناقل الجوي من أفعال تستوجب ت

للمتضرر أن یرفع دعوى المسؤولیة أمام القضاء 1929أجازت اتفاقیة وارسو لعام 

التي لحقته نتیجة عدم تنفیذ الناقل الجوي للالتزامات التي یلقیها الأضرارللمطالبة بالتعویض عن 

المسؤولیة التي ترفع على على عاتقه،فوضعت الاتفاقیة أحكام خاصة بتنظیم دعوىعقد النقل

.ا مصلحة الناقل من ناحیة أخرىهلا تهمي فیها مصلحة المضرور من ناحیة و تراع، و الناقل

الدفع أطرافها و ظر الدعوى و القضائي بنتدور أحكام دعوى المسؤولیة حول الاختصاص 

  .في رفعها  الحقیرا سقوط خأبعدم قبولها و 

:دعوى التعویض على النحو التاليسة تحدید مسؤولیة الناقل الجوي و من هنا سیتم دراو 

دعوى مسؤولیة الناقل الجوي:المبحث الأول

اتفاقات المسؤولیةالتعویض و :المبحث الثاني
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المبحث الأول

دعوى مسؤولیة الناقل الجوي

الإخفاقینشأ عن هذا عقد النقل و تترتب عنالتي الالتزاماتالناقل في تنفیذ  قعندما یخف

للحصول ضرر لمستعمل الطائرة، فمن الطبیعي أن یلجأ هذا الأخیر إلى القضاء برفع دعوى 

لقد اهتمت النظم القانونیة المختلفة بتنظیم دعوى ضرر، و ال له لحقأالذي من التعویض  على

ما تراعي مصلحة المضرور من ناحیةأحكاالمسؤولیة التي ترفع على الناقل الجوي، فوضعت لها

ضعي والم تخف هذه الأهمیة كذلك على ل من ناحیة أخرى مصلحة الناقل، و لا تهملكنها و 

إقامتهاتفاقیة وارسو فقامت بتنظیم هذه الأحكام على نحو لا یخل بالتوازن الذي حرصت على 

مصالح الناقلین الجویین من بین جهة و شاحنین، منصالح مستعملي الطائرة، من ركاب و بین م

)1(.جهة

أطراف الدعوى، المحكمة :الآتیةةولیة حول المسائل الرئیسیتدور أحكام دعوى المسؤ و 

.م الدعوى أو سقوطهاادتق،إجراءات رفع الدعوىالدعوى،بنظرالمختصة 

المطلب الأول

أطراف الدعوى المسؤولیة

رى یبحیث لا تتصور دعوى بدونها، و  وىأطراف الدعوى، هي الأمور التي تستلزمها الدع

له، أو علیه الدعوى أي المقصود بها الشخص الذي ترفعالبعض أن أشخاص هي أطرافها، و 

.المدعى علیهالمدعي و 

النقل الجوي ،یكون تحریكها بمناسبة الإخلال بعقد القضاءمامأجمیع الدعاوى التي ترفع 

الناقل الجوي هو المدعى علیه،غیر أن المشرع لمدعي هو المسافر و ، فاهما طرفان هذا العقد

الجزائري لم یتولى تحدید طرفي هذه الدعوى بشكل متوازن،بینما تم عرض طرف المدعى علیه 

التي ترفع الدعوى على أشخاص آخرین غیر شخص لاسیما في الحالاتعلى نحو أكثر تفصیلا

.الناقل المتعاقد

، ص 2011الداخلي، دار الجامعة الجدیدة، الإسكندریة، سنة النقل الجوي الدولي و ،القانون الجوي، ینيفرید محمد العر -1

319.
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المدعى علیه و ) 1الفرع(المدعي ي ف المتمثلةعوى الناقل الجوي دأطراف  ةسنقوم بدراس

  ).2الفرع(

الفرع الأول

المدعي

ذلك في حالة نقل المسافر و إمایكون عادة في دعوى المسؤولیة هو المتضرر و  يالمدع

كان المسافر هو المتضرر فمن حقه تحریك إذا، و أمتعتهم أو ورثته في حالة وفاتهالمسافرین و 

)1(.في حالة وفاته ینتقل الحق إلى ورثتهجوي، و دعوى على الناقل ال

خول المشرع الجزائري لورثة المدعي الحق في متابعة الناقل الجوي قضائیا،وذلك من 

لمسافر أو ذوي حقوقه أن یرفعوا دعوى إلا للا یمكن " م .ط.من ق153/1خلال نص المادة 

)2("...ضد الناقل الجوي الذي أتم النقل الذي وقع خلاله الحادث

فقد یكون المسافر هوالنقل الجوي باختلاف موضوع العقد  عقد یختلف المدعي في

.یكون المرسل أو المرسل إلیه في حالة نقل البضائع قدالمضرور في حالة نقل المسافرین، 

أو  المسافر نفسهكان  هو كل شخص أصابه ضرر سواء:شخاصفي نقل الأالمدعى-أولا

لا یجوز رفع دعوى المسؤولیة في أیة صورة كانت في "اتفاقیة وارسو 24نصت المادة و ورثته

في الحدود المقررة من إلا وفقا للأوضاع و 19، 18ادتین الحالات المقررة منها في الم

.الاتفاقیة

دون  17تسري أیضا أحكام الفقرة السابقة على الحالات المنصوص عنها في المادةو 

)3.)3(".الأشخاص الذین لهم حق التقاضي و بحقوق كل منهمإخلال بتحدید 

عزالدین الدیناصوري وآخرون، المسؤولیة المدنیة في ضوء الفقه و القضاء، ناشر منشأة المعارف، الإسكندریة، -1

.207ن، ص .س.د

.ني الجزائري، المعدل والمتمم، المرجع السابقمتعلق بالطیران المد98/06من قانون 153المادة -2

.1929من اتفاقیة وارسو 24المادة -3
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في نقل البضائع يالمدع-ثانیا

المرسل إلیه واردین و  المرسلعنوان اسمیشترط في عقد النقل الجوي للبضائع أن یكون

.في خطاب النقل الجوي، حتى یؤول لهما الحق في مقاضاة الناقل الجوي على أساس المسؤولیة

بالتالي لا یستطیع مشتري البضاعة تحریك دعوى التعویض ما لم یرد اسمه في خطاب و 

)1(.ى على أساس المسؤولیة التقصیریةفي حین أخر یمكنه تحریك دعو و ،النقل الجوي

 عنالغیر الأجنبي (هي حكم تأمین أن ترفع دعوى المسؤولیة و لشركاتمنح القضاء 

)2(.للمرسل عما هلك من البضاعةلتزمت بالتعویض ا اذا ما) العقد

الفرع الثاني

علیهالمدعى 

م دعوى المسؤولیة دفي حالة وفاة المدین تقا"اتفاقیة وارسو على أنه 27تنص المادة 

)3("یخلفونهمنضدالاتفاقیةفي الحدود المقررة في هذه 

لكن تثور الصعوبة في حالة وفاته أو عند تعدد تقام الدعوى على الناقل نفسه، و الأصل أن

من 27هو ما نصت علیه المادة و الناقلین، فإذا ما توفي الناقل الجوي ترفع الدعوى على ورثته 

.1929اتفاقیة وارسو لعام 

یتبین من خلال المادة السابقة أنه في حالة وفاة المدین تقام دعوى المسؤولیة في الحدود 

على التأكید على حق المضرور بالتعویض المقرر اذا الاتفاقیةحرصا من الاتفاقیةالمقررة لهذه 

الناقل الجوي، فإنهم یستفیدون من المسؤولیة  فما توفي الناقل الجوي، وإذا ما رفعت على خل

)4(.الاتفاقیةالمحددة الواردة في 

.263هاني دویدر، المرجع السابق، ص-1

.209ون،، المرجع السابق، صخر أو  ،عزالدین الدیناصوري-2

.1955وبروتكول لاهاي، من اتفاقیة وارسو حول توحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدولي 27المادة -3



 الفصـــــــل الثــــــــــــاني                                             آثــــــــــار مسؤولية الناقـــــل الجـــــــــوي

45

المعدل1961جوادالاخاراوارسو للناقل الجوي، بل تكفل بروتوكول لم تعرف اتفاقیة 

بین الناقل المتعاقد و الناقل الفعلي،البروتوكوللاتفاقیة وارسو، حیث فرق 

مع و مبرماكل شخص یكون طرفا في عقد نقل خاضعا لاتفاقیة وارسو :المتعاقدالناقل -1

.)1(المسافر أو المرسل إلیه، أو أي شخص یعمل لحساب المسافر أو المرسل إلیه

تعاقد تضى تصریح من الناقل المشخص آخر غیر الناقل المتعاقد یقوم بمق:الناقل الفعلي-2

التتابع بكل عملیة النقل أو بجزء منها و لكنه لا یعتبر بالنسبة لهذا الجزء من العملیة ناقلا ب

.)2("تفاقیة وارسو، و یعتبر هذا التصریح قائما ما لم یثبت ذلكبالمعنى المقصود في ا

هو النقل الذي یتم خلال خطوط جویة مختلفة و یتولاه :"النقل المتتابع فیقصده أما 

اتفاقیة نظمتبالتتابع، و لقد طائراتهمد أو عدة عقود عدد من الناقلین على حبمقتضى عقد وا

وارسو أحكاما خاصة لمسؤولیة الناقلین المتتابعین في حالة نقل المسافرین من جانب، و في 

)3(."ئع و الامتعة من جانب آخرحالة نقل البضا

لا یجوز للراكب أو لمن یخلفه الرجوع إلا على ...:"أنهاتفاقیة وارسو30/2المادةو تنص 

ذلك ما لم یكن الناقل ر في مرحلة النقل التي تولاها، و الناقل الذي وقعت الحادثة أو التأخی

)4(."برمتهاالأول بناء على مشارطة صریحة، قد أمن على المسؤولیة عن الرحلة 

یتضح من نص المادة السابقة أن الأصل في رفع الدعوى المسؤولیة لا یكون إلا على 

ى لكن یمكن رفع دعو في مرحلة النقل التي یتولاها، و الناقل الذي وقعت الحادثة أو التأخیر

حق له، إذا كان بناء ق الضرر في مرحلة تولاها ناقل لالو تحقالمسؤولیة على الناقل الأول، و 

.طة صریحة قد تحمل المسؤولیة عن الرحلة كلهاعلى مشار 

تفاقیة جوادا لخارا المتممة لاتفاقیة وارسو حول توحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدولي  من ا1/2المادة -1

ج، رقم .ج.ر.، ج25/10/1965ي ف 267- 64، انضمت إلیها الجزائر بمقتضى أمر رقم18/09/1961الموقعة في 

.26/10/1965، الصادر في 104

.تفاقیة جوادا لخارا المتممة لاتفاقیة وارسو حول توحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدوليمن ا1/3المادة -2

.تفاقیة جوادا لخارا المتممة لاتفاقیة وارسو حول توحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدوليمن ا7المادة -3

.توحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدوليبـتتعلق1929وارسو تفاقیة من ا30/2المادة -4
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تابعي المدعى علیه-3

على تابعي الناقل الجوي مما كان یفوت على  ىلم تتناول اتفاقیة وارسو رجوع المدع

الدعوى على هؤلاء التابعین أقیمتالتابعین للنقل الاستفادة من أحكام المسؤولیة المحدودة ، فإذا 

لا یرتبطون ل و عقد النقلیسوا طرفا في لأنهملم یكن بإمكانهم التمسك بمبدأ المسؤولیة المحدودة 

)1(.یتم مقاضاتهم وفقا الأحكام المسؤولیة التقصیریةبالمضرورین بأي عقد من العقود، و 

فیه  عالجنصا جدیدا إلى اتفاقیة وارسو  14ادة في الم1955أضاف بروتوكول لاهاي  لقد

:الآتيكا هنصجاء التي الناقل الجوي و مسؤولیة 

اذا رفعت دعوى على تابعي الناقل عن ضرر مما أشیر إلیه في هذه المعاهدة، فلهذا التابع .1

22أن یتمسك بحدود المسؤولیة التي یحق للناقل أن یتمسك بها في التطبیق لأحكام المادة 

.إذا ثبت أنه كان في نطاق وظائفه

علیه في هذه الحالة من الناقل یجب ان لا یتعدى مجموع التعویض الذي یمكن الحصولو .2

.تابعیه معا تلك الحدودو 

فعل  عن ناشئإذا قام الدلیل على أن الضرر من هذه المادة 2،1لا تسر أحكام الفقرتین و .3

مقرونة بادراك أن ضرر، برعونةإما ضرر، و إحداثذلك إما بقصد أو امتناع من جانب التابع و 

.قد یترتب على ذلك

السابق الذكر أن المضرور اذا رجع على أحد تابعي 14یتبین لنا من خلال نص المادة 

الناقل الجوي بالمسؤولیة یكون المسؤول التابع حق التمسك بالحدود القصوى المنصوص علیها 

التابع فلا یجوز أن یزید مبلغ التعویض دعوى على كل من الناقل و  رفعت وإذاوارسو، في اتفاقیة 

ل علیه منها على الحد الأقصى الذي تقرره الاتفاقیة، حتى لا یكون هناك تحایل على الذي یحص

أن  يأحكام الاتفاقیة، كما لا یجوز للتابع أن یتمسك بأحكام تحدید المسؤولیة متى أثبت المدع

)2(.الضرر نجم عن فعل أو امتناع من جانب التابع

.218، ص 1976محمد فرید العریني، محاضرات في القانون الجوي، جامعة الإسكندریة، مصر، -1

.231، ص 1995لبنان، ان التجاري، دار النهضة العربیة،هاني، قانون الطیر دویدر، و محمد فرید العریني-2
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الفرع الثالث 

المسؤول المدني

یجب على كل ناقل جوي أن "المتعلق بالتأمینات 07-95أمر من196تنص المادة 

یكتتب تأمینا لدى شركة تأمین متعددة بالجزائر لتغطیة مسؤولیته المدنیة تجاه الأشخاص و 

)1("البضائع المنقولة و تجاه الغیر

:و من خلال نص المادة نستنتج أن هناك ثلاثة صور من تأمین المسؤولیة المدنیة 

الأشخاصتأمین المسؤولیة المدنیة اتجاه - أ

یعد هذا التأمین صورة من صور التأمین الإجباري الملقى على عاتق الناقل الجوي،بحیث 

یتحمل الناقل الجوي وفقا لاتفاقیة وارسو و الاتفاقیات المعدلة لها المسؤولیة على كافة 

)2(.الأضرار اللاحقة بالمسافر

اتجاه البضائعتأمین المسؤولیة المدنیة - ب

،بحیث تتفق التشریعات إلزامیایعتبر تأمین مسؤولیة الناقل الجوي اتجاه البضائع تأمینا 

الحدیثة في مجال التأمین من جراء قیام مسؤولیة الناقل على ضرورة أن یقوم كل مستثمر 

التي تصیب البضائع الموجودة على الأضرارمعین مسؤولیته عن إقلیملطائرة تعمل في 

.متن الطائرة

اتجاه الغیرتأمین المسؤولیة المدنیة -ج

هو تأمین مسؤولیة الناقل الجوي عن الأضرار التي تلحق بالغیر على سطح الأرض،و 

نجد مصدر هدا التأمین في القانون و لیس في العقد،و نظرا للمخاطر المترتبة على 

ها ضررا بالغیر،تناولت اتفاقیة روما هذا النوع من التأمین و أفردت استثمار الطائرة و إلحاق

)3(.له تنظیما خاصا

،و المتعلق بالتأمینات،المعدل و 1995ینایر سنة 25مؤرخ في 07-95من أمر رقم 196المادة -1

.1995،الصادرة في 13ع.ر.المتمم،ج

.168طبیب عزالین،المرجع السابق،ص-2

.170المرجع نفسه،ص-3



 الفصـــــــل الثــــــــــــاني                                             آثــــــــــار مسؤولية الناقـــــل الجـــــــــوي

48

المطلب الثاني

  رفع الدعوى شروط

هذه سواء كانت إداریة أو مدنیة، و تتمثل  ىتتعلق بجمیع الدعاو مةعا وهي شروط

)1(.بالعریضةشروط خاصة الشروط الخاصة برفع الدعوى و 

لا یجوز لأي شخص، :"قبول الدعوى على ما یلي ا.م.ا.قمن 13تنص المادة و 

:"في الفقرة الثانیةو " ملة یقرها القانونن له صفة و له مصلحة قائمة أو محتضي ما لم تكاالتق

یر شكما ی:"في الفقر الثالثةو . صفة في المدعى أو المدعي علیهیر القاضي تلقائیا انعدام الثی

)2("انعدام الإذن أذا ما اشترط القانونتلقائیا 

:و علیه فشروط رفع الدعوى هي

أن یتمتع رافع الدعوى و المدعى علیه بالصفة-1

أو محتملةأن تكون له مصلحة قائمة -2

أن یكون استوفى شرط الإذن إذا كان مطلوب-3

الفرع الأول

إجراءات رفع دعوى المسؤولیة على الناقل الجوي

"من اتفاقیة وارسو على أن28/1تنص المادة  المدعي دعوى المسؤولیة في إقلیم یقیم:

المتعاقدین وفقا لما یختاره، إما محكمة موطن الناقل أو محكمة المركز السامیینأحد الأطراف

بسكرةالعلوم السیاسیة،في الحقوق، كلیة الحقوق و ماجستیررسالة المتبعة في الدعوى الإداریة، جراءاتالإجهرة طیب، -1

.18، ص 2014

، 21ج، عدد .ج.ر.ج: المدنیة و الإداریةجراءاتالإ، یتضمن قانون 2008فیفري 25فيالمؤرخ 09-08قانون رقم -2

.23/02/2008الصادرة بتاریخ 



 الفصـــــــل الثــــــــــــاني                                             آثــــــــــار مسؤولية الناقـــــل الجـــــــــوي

49

أما تها، و العقد بمعرفإبرامحكمة الجهة التي یكون فیها منشأة تولت عنه مالرئیسي لنشاطه، أو 

)1(."محكمة جهة الوصول

یشترط نص المادة "تخضع إجراءات الدعوى لقانون المحكمة التي تتولى نظر الدعوى

دول الأطراف في إحدىرفع دعوى المسؤولیة أمام محكمة تقع في إقلیم یالسابقة على المدعى أن 

مثار أمامها النزاع لا شك أن لهذا الحكم أهمیة بالغة حیث تتقید و تلتزم الدولة الاتفاقیة وارسو، و 

صالح الناقل الجوي مبین دوره یحقق التوازن هذا بو  الاتفاقیةفي طرف ، لأنها الاتفاقیةبأحكام 

)2(.مصالح المتعاقد معهو 

دى ثلاث محاكم لیرفع الدعوى ولت للمدعى خیارا بین إحخاتفاقیة وارسو  إن بالتاليو 

الناقل، أو المركز الرئیسي لنشاطه أو لمحكمة الجهة التي یكون موطنمحكمة: ها و هيأمام

.عقد النقل الجوي، و إما محكمة جهة الوصول إبرامللناقل فیها منشأة تولت عنه 

28/1أن نص المادة :اختلف أراء الفقهاء في جوابهم عن هذا السؤال فمنهم من قال

.المسؤولیةیحدد المحكمة المختصة دولیا و محلیا بنظر الدعوى

في بتحدید المحاكم المختصة دولیا بدعوى تیك28/1أن نص المادة :و منهم من قال

المسؤولیة، المحلي لمحاكم الدول المختصة بنظر الدعوى الاختصاصالمسؤولیة دون أن یحدد 

ى نحو یجب تفسیر نصوص اتفاقیة وارسو عل:الأول :تجاه الأول لسببینالرأي المرجع هو الاو 

اكم بمجرد المحلي للمحالاختصاصالثاني أن النص یسمح بتحدید إلى توحید أحكامها، و یؤدي

.)3(تطبیقه، مما یؤدي إلى تلاقي التباین في أحكام القوانین الداخلیة

ن رفع الدعوى لها أهمیتها فمن المك)المدعى(أمام المتضرر الخیاراتلا شك أن تعدد و  

من إجراءات التقاضي، و ینظمقانون المحكمة المعروض علیها النزاع هو الذي :الناحیة الأولى

متضرر على أمامها النزاع أثر خطأ الالتي طرحیحدد أیضا قانون المحكمة :الناحیة الثانیة

قواعد یبین قانون المحكمة المعروض علیها النزاع :من الناحیة الثالثةمسؤولیة الناقل الجوي،

.بروتوكول لاهايعض القواعد النقل الجوي الدولي و ،حول توحید ب1929من اتفاقیة وارسو 28/1المادة -1

  .83ص حة فلاح مطیري، المرجع السابق، ضو  -2

  .84ص ، نفسه، المرجع -3
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في حالة رفع الدعوى على الناقل الفعلي أو على الأخیرةمن ناحیة احتساب مدة سقوط الدعوى، و 

نزاع هو الذي ینظم أراد أن یدخل أحدهما الأخر في الدعوى فإن قانون محكمة الالناقل المتعاقد، و 

)1(.الخاصة بهالإجراءاتأثر الإدخال و 

ناقل جوي "175-16من قانون 2/2المقصود هنا بالناقل الجوي الفعلي حسب المادة 

مع راكب أو باسم شخص آخر معنوي أو طبیعي  مفي إطار عقد یبر یقوم أو ینوي القیام برحلة

)2(."ابرم عقد هذا الراكب

الفرع الثاني 

تقادم الدعوى

على الناقل إذا لم ترفع خلال سنتین من تاریخ وصول الطائرة أو المرفوعةتسقط الدعوى 

وهذا ما نصت علیه ذلك رة فیه، أو من تاریخ وقف النقل و من الیوم الذي كان یتعین وصول الطائ

.1929من اتفاقیة وارسو لعام 29المادة 

قادم تحدد مهلة ت"م .ط.من ق156كم أشار المشرع الجزائري لسقوط العوى في المادة 

)3("...الدعوى بمضي سنتین اثنیتین

أنه یجب على المضرور رفع دعوى المسؤولیة من اتفاقیة وارسو29نص المادةیتضح 

على الناقل الجوي خلال سنتین إما من تاریخ وصول الطائرة، سواء وصلت في المیعاد أو 

متأخرة، إما من الیوم الذي یتعین فیه وصول الطائرة إن لم تصل أبدا في مطار الهبوط، أو من 

في تنفیذ العقد لأي سبب من تمرارالاستاریخ وقف النقل في حالة امتناع الناقل الجوي عن 

و البضائع فإن الأمتعةو لكن إذا وصلت الطائرة ثم تأخر الناقل الجوي عن تسلیم ،الأسباب

)4(.تاریخ وصول الطائرةلا منمن تاریخ التسلیم یسريالمیعاد 

.420دویدر هاني، المرجع السابق، ص -1

، المرجع حقوق ركاب النقل الجوي، یحدد شروط و كیفیات تطبیق 175-16مرسوم تنفیذي رقم من2/2المادة -2

.السابق

.الطیران الجزائري، معدل ومتممالمتضمن قانون المدني06-98من القانون رقم 156المادة -3

.150مجد هاني عبد القادر القیام،مرجع سابق،ص أ-4
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من اتفاقیة وارسو یتم تعیین قانون محكمة النزاع طریقة 29حسب المادة یتعین أیضا 

احتساب المهلة المشار إلیها و إلا سقط الحق في رفع الدعوى أي إذا رفعت الدعوى على الناقل 

مكن للناقل الجوي أن یدفع بسقوط یالاتفاقیةاء المدة القانونیة المنصوصة في فالجوي بعد انت

ى عة القانونیة للمدة التي یجب رفع الدعو یحول الطب الفقهاءو قد ثار خلاف .الحق في رفعها

.المسؤولیة خلالها

 إنحجتهم في ذلك و  )لیست مدة تقادمها البعض أن المدة هي مدة سقوط و حیث اعتبر 

اعتبار المدة مدة تقادم یتناقض غرض إنم و لم تستعمل لفظ تقادالاتفاقیة استعملت لفظ سقوط و 

قواعد و في شروط وقف التقادم وانقطاعه من التوحید حیث تختلف القوانین الوطنیة الاتفاقیة

.دة سقوط نتفادى مثل هذا الاختلافاحتجاجه فإذا اعتبرناها م

لیست مدة مدة سابقة الذكر هي مدة تقادم و ال نبأالقول  إلى أخربینما ذهب فریق 

حجتهم في ذلك تستند أن دعوى المسؤولیة الانقطاع، و الوقف و  أحكامبالتالي تجري علیها و سقوط،

تلك الفترة تعد أن ترفع كذلك خلال فترة وجیزة، و في أنواع النقل الأخرى البري أو البحري یجب 

كما أشارت إلیه الفقرة الثانیة من المادة شد النقل الجوي عن هذه القاعدة و دائما فترة تقادم، فلماذا ی

القاضي المعروض علیه النزاع من أجل تحدید مدة سنتین، اتفاقیة وارسو بالرجوع إلى قانون29

)1(.إلا لا معنى لورود الفقرة الثانیةانقطاع و رد على هذه المدة وقف و یعني أنه ی

نقطاع، لا الالا یرد علیها الوقف و ،سقوطبر المدة مدة تفتعقضاءفقها و  حأما الرأي الراج

ولم یرد مصطلح التقادم استخدمت مصطلح السقوطم التي 1929بالعودة إلى اتفاقیة وارسو عام و 

الهدف من أخذ السقوط یؤدي إلى توحید الحكم بالنسبة لكافة الدول نظرا لاختلاف قوانینها فیها، و 

وارسو توحید مسائل النقل الجوي لأن الهدف من اتفاقیة تحدید أسباب الوقف والانقطاع، و في شأن 

حكمة التي یرفع أمامها النزاع، لرجوع إلى قانون المتحسب المدة التي تسقط بها الدعوى باو 

تسري هذه المدة بالنسبة لجمیع أنواع النقل الجوي سواء تعلق بنقل المسافرین أو بنقل البضائع و 

)22(.)2(ةسواء كانت مسؤولیة عقدیة أو تقصیریو  الأمتعةأو 

.445سابق، صالمرجع الدویدر هاني، -1

.549، ص .549،ص2005المسؤولیة المدنیة،المكتب الجامعي الحدیث،الإسكندریة،أنور طلبة، -2
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نشیر فقط أن السقوط یرد على دعوى المسؤولیة المرفوعة على الناقل الجوي الأخیرفي و 

دعوى رجوع الناقلین مثللا یرد السقوط على الدعاوي الأخرى أم متعاقدا و سواء كان ناقلا فعلیا 

المتتابعین على بعضهم البعض، أو رجوع  الناقل الجوي على المرسل أو المرسل إلیه، أو دعوى 

رجوع المتضرر على تابعي الناقل الجوي، أو دعوى رجوع الوكیل بالعمولة على ملتقي خدمة 

)1(.النقل

الثانيالمطلب 

حل النزاعات

حقوقهم، و الدفاع عنها، إلا أن الأمر تغیر لاقتضاءإلى القوة  یلجئونغالبا ما كان الناس

الثلاث المتمثلة في السلطة سلطاتهاإحدىذلك على عاتقها بواسطة أخذتمع ظهور الدولة التي

التي تضمن استقرار المجتمع عن الركائز بالتالي صار القضاء أحد أهم الأسس و ضائیة، و الق

ت أغلب دساتیر الدول على تنظیم السلطة القضائیة باعتبارها طریق تحقیق العدالة، لهذا عمل

)2(.هذا عن طریق ضمان المحافظة على الحقوق الأساسیة للأفرادالمجتمع والحریات و حامیة

ون تمیز، قد جعلت الدولة من اللجوء إلى القضاء حقا دستوریا معترف به لكل شخص د

لا یجوز التنازل عنه بصفة مطلقة، و إن كان یجوز تقییده في عدة فهو من الحقوق العامة و 

)3(.بعض الشكلیات التي نص علیها القانوناحترامحالات كحالة تحدید رفع بعض الدعاوى أو 

ى لحل النزاعات خر الدولة طرق أ ، نظمتالقضاء على بعض السلبیات التي تعیق القضاء

یشعرون بالطمأنینة وبالإنصاف، وبالتالي تتحقق راف الخصومةبدلا من القضاء مما یجعل أط

)4(.حكیم، الصلح، الوساطةتنجد الالعدالة و 

.218، ص 1989بیروت، القلیوبي سمیحة، القانون الجوي، دار النهضة العربیة، -1

لنیل شهادةالجزائریة، مذكرةداریةالإالمدنیة و الإجراءاتل النزاعات طبقا لقانون حیلة لزیري زهیة، الطرق البد-2

.2، ص2016ماجستیر، جامعة مولود معمري تیزي وزو، 

  .44-41 ص ،ص2005ج، بن عكنون، .م.، د4بعة طر، النظام القضائي الجزائري، الیشببو محند أمقران-3

.5زیري زهیة، المرجع السابق، ص-4
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الناقل المسؤولیةالقضائي في نظر الدعوى الاختصاصمن خلال ما سبق سندرس 

)الفرع الثاني(طرق البدیلة لحل النزاعات التحكیم إحدىو كذلك ) الفرع الأول(الجوي 

الفرع الأول

القضائيالاختصاص

إلى  المصادقةالدول إحدىالمدعي في إقلیم لاختیاریجب إقامة دعوى المسؤولیة وفقا 

)1(.اتفاقیة وارسو

الدعوى المسؤولیة بطریقة النظرالمحكمة المختصةمن اتفاقیة وارسو27حددت المادة 

أصحابو أ رثتهمأو على الضحایا من المسافرین و ،ت اهتمام كبیرخقد تو الاتفاقیةیبین أن هذه 

إحدىفي أن یرفع دعوى المسؤولیة أمام محكمة تقع بالضرورة المدعيبحقالبضاعة إذ قررت

متى تحقق هذا الشرط فإن له الخیار في رفع الدعوى إما أمام و . اتفاقیة وارسو طرف فيدول 

محكمة موطن الناقل أو محكمة المركز الرئیسي لنشاطه، أو محكمة الجهة التي یكون فیها منشأة 

)2(.إما أمام محكمة مكان الوصول أو العقد إبرامتولت عنه 

محكمة الناقل :للمدعي الخیار في رفع الدعوى بین محكمتینالاتفاقیة أعطتیتبین أن 

فهي إما محكمة موطن نفس الناقل، أو محكمة التي یوجد فیها المركز الرئیسي لمؤسسته، أو 

أحد الفروع التابعة لهذه المؤسسة، أما المحكمة الثانیة التي تبین محكمة التي تقع في دائرتها 

إلیها الطائرة فعلا، أو التي كان وصلتة الوصول التي ، فهي محكمة جهنشأتهاالخیار في 

)3(.محددا وصول إلیها

من 155تنص المادة ثمن اتفاقیة وارسو حی27المشرع الجزائري أخط بنفس المادة 

من أجل مسؤولیة الخسائر المسببة للأشخاص المنقولین أو  لدعاوىیمكن أن ترفع "م.ط.ق

.121، ص 1998التوزیع، أردن الجوي، مكتب دار الثقافة للنشر و أكرم المالكي، القانون -1

.240أبوزید رضوان، المرجع السابق، ص -2

.317، القانون الجوي، النقل الجوي، حوادث الطیران، المرجع السابق، صنيمحمد فرید العری-3
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أمام محكمة موطن الناقل الجوي أو محكمة المقر الرئیسي الأمتعة أو الشحن المنقولة إما 

.)1("لمؤسسته أو محكمة تواجد المؤسسة التي ابرم فیها العقد

الفرع الثاني

یمـــــــالتحك

الجماعات سواء لفصل في المنازعات بین الأفراد و التحكیم هو نظام أو طریق خاص ل

.كانت مدنیة أو تجاریة عقدیة كانت أو غیر عقدیة

لا سبیل سوى التحكیم حكم بین طرفین حدث نزاع بینهما و إنه بدیل لأحكام القضاء إذ ی

بمعنى أنه یوجد طرف أجنبي في :بینهما، إذا صدر حكم فهو واجب النفاذ، أما التحكیم الدولي

ائص التحكیم یحقق للنزاع من خصاص بالدول والأفراد والشركات و التحكیم خطرفین النزاع، و 

.الاقتصاد في النفقاتیته كما یحقق سرعة حل النزاعات و صخصو سریته و 

لكن بشرط جواز التحكیم في نقل البضائع و  على1929اتفاقیة وارسو من 32نص المادة

الغرض من ذلك منها، و )28(التي حددتها المادة الاختصاصأن یتم ذلك في مكان من أماكن 

بالنسبة لنقل البضائع "من اتفاقیة )32(نصت المادة، و الاتفاقیةهو أن یطبق المحكمین أحكام 

یجوز الأخذ بشروط التحكیم مع مراعاة أحكام هذه الاتفاقیة إذ كان من المقرر إجراء التحكیم 

أجازت1929أن اتفاقیة وارسو )2("28في المادةإلیهافي احدى جهات الاختصاص المشار 

.التحكیم بخصوص نقل البضائع دون نقل الركاب

نها أغفلت تنظیم إلا أ الجوي للبضائعنقلالقد الاتفاقیة أجازت التحكیم في عبالرغم أن 

یخدم مصلحة الناقل ذا الإغفال یضر بمصلحة المتضرر و هو  في نقل الركابمسألة التحكیم

)3(.الجوي

.معدل و متمم، مرجع سابق98/06من قانون 155المادة -1

.1955من اتفاقیة وارسو المتعلقة بتوحید بعض القواعد النقل الجوي الدولي وبروتوكول لاهاي 32المادة -2

المغربیة، التشریعات الوطنیة، مجلة محاكمة الدولیة و الاتفاقیاتالتحكیم في عقد نقل الجوي للبضائع بین نعمان،ضیاء -3

.140، دون مكان النشر، ص 2007أكتوبر  - 3العدد
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لون سلوك ضقواعد معینة یتقید بها الأطراف عندما یف1999مونتریالوضعت اتفاقیة كما 

.المنازعات الناشئة عن عقد النقل الجويطریق التحكیم لفض

:تحت عنوان التحكیم تنص1999من اتفاقیة مونتریال )34(فالمادة 

یكون هذا رط الطرفان في عقد نقل البضائع و مع مراعاة أحكام هذه المادة یجوز أن یشت-1

.الاتفاق كتابیا

ختصاص الا جهاتإحدىلاختیار صاحب المطالبة في التحكیم وفقا الإجراءاتتتم -2

).33(القضائي المشار إلیها في المادة 

.الاتفاقیةیطبق المحكم أو هیئة التحكیم هذه -3

من هذه المادة جزءا من كل البند أو اتفاق خاص ) 3(و ) 2(تعتبر أحكام الفقرتین -4

)1(.الف لهما في البند أو اتفاق التحكیمخبالتحكیم یكون باطلا و بدون أي أثر نص م

:المادة المذكورة أعلاه ما یليیتضح من نص 

.عقد نقل البضائع فيالتحكیم یكون فقط -

.اري بشرط أن یكون الاتفاق مكتوباالتحكیم في عقد نقل البضائع اختی-

.لم تلزم الأطراف بنوع معین من أنواع التحكیم فیمكن أن یكون التحكیم حرا أو خاصا-

یعد باطلا بطلان الاتفاقیةاستبعاد أحكام منهاتفاق الهدفعلى أن كل لاتفاقیةااعتبرت -

.مطلق و لا یعتد به

المحاكم المختصة بنظر إحدىإجراءات التحكیم تختلف بحسب اختیار صاحب المطالبة في -

إما إجراءات البلد الذي فیه المركز البلد المسجلة فیه شركة طیران، و النزاع، فهي إما إجراءات 

سیتصل رم فیه عقد النقل أو إجراءات البلد الذي بالذي أ البلدإجراءاتالرئیسي لأعمال الناقل أو 

)2(.فیه البضاعة إلى مقصدها النهائي

.1999من اتفاقیة مونتریال 33المادة -1

2
.141نعمان، المرجع السابق، ص ضیاء -
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الثانيالمبحث

اتفاقات المسؤولیةالتعویض و 

إقامةیعجز عن بالتزامه و هذا الأخیرلخیمامسؤولیة النقل الجوي عندتقومالأصل أن 

لا حدا أقصى 22اتفاقیة وارسو في المادة فیلزم بالتعویض، وضعت،لیل على نفي الخطأدال

على أساس الخطأ تقوماتفاقیة مسؤولیة الناقل الجويجعلتیجوز الاتفاق على النزول عنه كما

بضائع بإعفائهم من المن عملیة النقل الجوي، من ركاب و شاحني المستفیدینالمفترض لحمایة 

الاتفاقیة مبدأ المسؤولیة المحدودة للناقل  الجوي من  أقرتفي المقابل خطأ الناقل الجوي، و إثبات

مع ذلك فقد نصت الاتفاقیة على بعض ،و في السابق هاخلال وضع حدود قصوى كما ذكرنا

قد تطورت هذه الحدود القصوى ولیة الناقل الجوي غیر محدودة، و الحالات التي تكون فیها مسؤ 

.)1(1929اقیة وارسو من خلال التعدیلات اللاحقة لاتف

مدى استفادة الناقل یض و كیفیة حساب التعو كیفیة التعویض و بروتوكولاتهاحددت الاتفاقیة 

.من دفع قسمة التعویض إعفاءالجوي من شروط تخفیض أو 

رات مبر  كذلك،و ویض من خلال الحد الأقصى للتعویضبالتالي سوف ندرس موضوع التع

)مطلب الأول(تجاوز الحدود القصوى للتعویض یكون ذلك في تحدید الحد الأقصى للتعویض و 

من المسؤولیة و تشدید  الإعفاءأما المطلب الثاني خصصناه لدراسة اتفاقات المسؤولیة على غرار 

.المسؤولیة

المطلب الأول

التعویض

إنما كانت العقوبة هي الجزاء هو جزاء المسؤولیة المدنیة و الحدیث إن التعویض بمعناه 

الجزائیة، فقد كان توقیع العقاب أمر متروك للمجني علیه أو دع في كل من المسؤولیة المدنیة و الرا

المدنیة عن المسؤولیة مكانه إلا بانفصال المسؤولیة الحدیثلم یجد التعویض بمعناه و  ذویه،

.من اتفاقیات وارسو، المرجع السابق22المادة -1
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یذ وطریق احتیاطي للتنفبالتالي أصبحت الوظیفة الوحیدة للتعویض هي جبر الضررالجنائیة و 

.)1(عناصره بما یتناسب مع هذا الهدف في مجال المسؤولیة المدنیةتحددت أحكامه و الالتزام، و 

مبررات تحدید التعویض و ) 1الفرع(لتعویض في في ا الأقصىسوف ندرس الحد 

  ).2الفرع(

الفرع الأول

الحد الأقصى للتعویض

اتفاقیة وارسو، خرجت عن هذا الأصل ووضعت صل أن یقدر التعویض بقدر الضرر و الأ

.الناقل الجوي حدا أقصى لا یجوز الاتفاق على مخالفتهیتحملهللتعویض الذي 

.ولا یحصل المضرور على الحد الأقصى إلا إذا كانت قیمة الضرر مساویة له أو تجاوزه

التعویض یكون على  ألمبدهذه القیمة الأخیرة تطبیقا  إلا علىیحصل  فلاأما إذا كانت أقل منه 

.)2(قدر الضرر

1929للتعویض في اتفاقیة وارسو الأقصىالحد  -ولاأ

استمراره لن یتحقق إذا ما التزم الناقل بتعویض كل الضرر نقل الجوي و إن ازدهار ال

لاستحالة قیامه مقدما بحساب المخاطر التي قد یتعرض لها مشروعه، فهو لا یعرض مقدما قیمة 

جملة المبالغ التي سیدفعها كتعویض للمضرورین من الركاب ذلك أن قیمة التعویض البضائع أو 

ظروف إصابته، فإذا كان التعویض و  كثیرة كالمركز الاجتماعي للمسافرتتوقف على عوامل

محددا فیمكن للناقل أن یعلم مقدما الحد الأقصى لمبلغ التعویض الذي قد یحكم به علیه فیكون 

.)3(التأمین علیهاإبراممخاطر التي یتعرض لها و ر حساب المن المیسو 

  .238ص حوادث الطیران، المرجع السابق، -محمد فرید لعریني، القانون الجوي، النقل الجوي-1

.239محمد فرید لعریني، المرجع نفسه، ص -2

.107محمد أمجد هاني، عبد اقادر القیام، المرجع السابق، ص -3
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، تعویض الركاب إن الحوادث التي تتعرض لها الطائرة كثیرا ما تؤدي إلى هلاك ما بداخلها

رار تعویض المضرور على كافة الأضو ،ائرة فضلا عن هلاك الطائرة ذاتهاطاقم الطوالبضائع و 

.دون الاعتماد على مبدأ تحدید

البضائع  عن الأضرار التي تلحق بالركاب و وارسو حد الأقصى للتعویضوضعت اتفاقیة 

الأمتعة المسجلة والبضائع بالنسبةألف فرنك، أما125كل راكب محددة بمبلغ تجاهفالمسؤولیة 

الید فحددت المسؤولیة بالنسبة للحقائبفرنك عن كل كلغ، أم250فحددت المسؤولیة بمبلغ 

)1(.بخمسة ألاف فرنك

 ةتكون هذه المبالغ قابلة للتحویل إلى عملفي هذا المقام الفرنك الذهبي، و ویقصد بالفرنك

إنما هو بمثابة حد أقصى لما یدفعه الناقل الجوي من تعویض طنیة، وهذا التقدیر لیس جزافیا و و 

بحیث إذا ثبت أن قیمة الضرر أدنى من هذا الحد فلا یستحق المضرور إلا التعویض المساوي 

ه القیمة، فشرط الحصول على الحد الأقصى هو أن یكون الضرر مساویا له أو أكبر منه دون لهذ

)2(.مجاوزة الحد الأقصى  المقرر في الاتفاقیة

:نصت اتفاقیة وارسو على تجاوز القصوى للتعویض في الحالة التالیة

تجاوز الحد ضررإذا أقام المضرور الدلیل على أن قیمة ال:فیما یتعلق بنقل الأشخاص-أ

لم یفلح الناقل في دفع مسؤولیته عن القدر الزائد بإثبات انتفاء الإهمال أو الأقصى المقرر، و 

وكلائه، أو بإثبات الضرر ناشئ عن خطأ اع من جانبه أو من جانب تابعیه و الخطأ أو الامتن

.الغیر

تسلیم الأمتعة أو البضاعة، إذا قام المضرور عند ما یتعلق بنقل الأمتعة المسجلة و فی-ب

ند نقطة الوصول، البضاعة إلى الناقل ، بتقدیم بیان خاص یوضح فیه مصلحته في تسلمها ع

في هذه الحالة یلزم الناقل بدفع قیمة المبلغ المعلن، لغا إضافیا إن اقتضى الأمر ذلك و بدفع مبو 

.90خالد عدلي أمیر، المرجع السابق، ص -1

.91-90المرجع نفسه،ص ص-2
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ع عند نقطة إذا أثبت أنها تفوق مصلحة الراكب أو المرسل في استلام الأمتعة أو البضائ

.الوصول

لا تسري الحدود القصوى للتعویض في حالة تأخیر في نقل الركاب أو في حالة هلاك أو -ج

إذا ثبت أن الضرر قد نتج عن فعل أو امتناع من جانب .تلف أو ضیاع الأمتعة أو تأخیرها

نجم عن برعونة مقرونة بادراك أن ضرر سیالناقل، أو تابعیه أو وكلائه یقصد إحداث ضرر أو

یشترط في حالة وقوع الفعل أو الامتناع من جانب تابعي الناقل أو وكلائه إثبات الغالب و ذلك في 

)1(.أن هذا التابع أو الوكیل كان یتصرف في نطاق ممارسته لوظیفته

.1955الحد الأقصى للتعویض في بروتوكول لاهاي -ثانیا

تناسب مع ارتفاع التعویض غیر مبعد أن مضى وقت طویل على اتفاقیة وارسو أصبح 

،فجاءت 1955إلى تعدیل الاتفاقیة بمقتضى بروتوكول لاهاي  أدىالأسعار مما مستوى المعیشة و 

رفع الحد الأقصى فتم بموجبها)2(من الاتفاقیة22من البروتوكول لتعدل المادة11المادة 

ى للتعویض في الأقصلم یعدل الحد ألف فرنك، و 250الركاب إلى مبلغ للتعویض عن إصابة

و لكنه جعل الأساس الذي یتخذ لحساب الحد الأقصى ،الأمتعة المسجلةمجال نقل البضائع و 

للتعویض هو الوزن الكلي للطرود اللاحق بها الضرر دون غیرها من الطرود الأخرى إذا كان 

ع هذه من قیمة الطرود كلها فعندئذ یتم الحساب على أساس الوزن الكلي لجمیینقصالضرر 

)3(.الطرود 

1966مونترلیالالحد الأقصى للتعویض في اتفاقیة-لثاثا

ي إلا أن أمریكا رفضت التصدیق الاه بروتوكولعلى الرغم من رفع التعویض بموجب 

صرحت تعویض یتنافى مع آدمیة الإنسان وكرامته، و على هذا البروتوكول بحجة أن مقدار ال

.234المرجع السابق، ص و دریدوي هاني،محمد فرید العریني-1

  .1955لاهاي من بروتوكول 11المادة -2

.71المرجع السابق، ص ي،وضحة فلاح المطیر -3
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الاتحاد الدولي للنقل الجوي بضرورة توقیع اتفاق ب أدىبرغبتها بالانسحاب من اتفاقیة وارسو مما 

المسؤولیة فوضع الحد الأقصى عدل هذا الاتفاق أساس ریكي،وقد تم ذلك و مع هیئة الطیران الأم

)1(.الأمتعةولكنه لم یتعرض لنقل البضاعة و ألف دولار،75للتعویض لكل راكب بمبلغ 

رع الثانيالف

الحد الأقصى للتعویض في التشریع الجزائري

:نمیز بین حالتین

الحد الأقصى للتعویض في نقل الأشخاص والأمتعة المحمولة-1

تحدد قیمتها بمائتي و خمسین  إذم على الحد الأقصى للتعویض .ط.ق150تنص المادة 

.وحدة حسابیة كحد أقصى عن كل مسافر) 250 000(ألف 

میلیغرام و نصف 65الوحدة الحسابیة في مفهوم هذا النص هي وحدة حسابیة متشكلة من و 

یةالحسابالوحدةیمكن تحویل و  ،على أساس تسعا مئة من الألف من الذهب الخالصمن الذهب 

یتم التحویل في حالة دعوى قضائیة حسب قیمة الذهب للعملة و  ،المذكورة إلى العملة الوطنیة

أي أنه إذا لحق الضرر بأكثر من مسافر أثناء الرحلة الواحدة ،ریخ النطق بالحكمتا فيالمذكورة 

.ألف وحدة حسابیة عن كل مسافر250التزم الناقل الجوي بدفع تعویض یكون في حدود 

قانون الطیران أما الإضرار التي تصیب الأمتعة المحمولة مع المسافر على متن طائرة فإن 

.لم یشیر إلیها المدني

الحد الأقصى للتعویض في نقل البضائع المسجلة-2

الأمتعة الأقصى للتعویض في نقل البضائع و على الحد  98/06م رقم .ط.لم ینص ق

من قانون 146/1المادة نظمتهایشمل الحد الأقصى للتعویض جمیع الأضرار التي المسجلة و 

  .72ص  ي، المرجع السابق،وضحة فلاح المطیر -1
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في نقل البضائع و الامتعة الطیران المدني، كما یمتد الحد لیشمل الأضرار الناتجة عن تأخیر 

)1(.المسجلة و ما لم یدفع مقابل لذلك رسما إضافیا إذا لزم الأمر)1(.147المسجلة في المادة

المطلب الثاني

اتفاقات المسؤولیة

المدین من أیة مسؤولیة تترتب على عدم  إعفاءطبقا للقواعد العامة یجوز الاتفاق على 

مع ذلك یجوز للمدین أن یشترط عن غشه أو خطأ الجسیم، و ما ینشأتنفیذ التزامه التعاقدي إلا 

)2(.یستخدمهم في تنفیذ التزامهأشخاصالخطأ الجسیم الذي یقع من عن الغش و  مسؤولیتهعدم 

الفرع الأول

الإعفاء من المسؤولیة

یسقط حق المدعي أي المضرور في الدعوى القضائیة، إذا قدم الناقل الجوي بیانا یبرهن 

اتخذ صحبة مندوبیة كافة الإجراءات الضروریة لتفادي الخسارة أو استحالة اتخاذهم فیه أنه 

یقبل الدفع بعدم قبول دعوى المسؤولیة، إذا برهن الناقل الجوي ل الجوي و كما لا یسأل الناق)2(كذلك

بأن الخسارة ناتجة بفعل خطأ المضرور أو مساهمة هذا الأخیر فیها و بالتالي لا مجال للدفع 

ذا الدفع ینحصر في نقل البضائع والأمتعة م قبول الدعوى في نقل المسافرین لان نطاق هبعد

من قانون الطیران 152/1تنص المادة و  )3(بالتأخیر أیضاا و لیس كلیا و هلاكها هلاك جزئیو 

الشحن دون احتجاج من المرسل إلیه، قرینة یشكل تسلم الأمتعة المسجلة و "المدني الجزائري

كما تنص الفقرة )4("في حالة جیدة طبقا لسند النقل إلا في حالة إثبات العكسعن تسلمها 

عند انعدام الاحتجاج في المهلة المحددة، تكون كل دعوى مرفوعة و من نفس المادة"الخامسة 

الناقل الجوي مسؤول عن الخسائر الناتجة عن تأخر النقل الجوي للأشخاص "من ق ط م ج 147تنص المادة -1

  ..ّ.والأمتعة و الشحن 

دسوقى، تقدیر التعویض بین الخطأ و الضرر، مؤسسة الثقافة الجامعیة للطبع و النشر والتوزیع، محمد إبراهیم-2

.201الإسكندریة، د س ن، ص
3-TOSL Jean Pierre, le nouveau régime de la responsabilité du transporteur aérien de personnes revue française

de droit aérien, Edition Sirey, Paris,1998,p107.

.،یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران المدني المعدل والمتمم،المرجع السابق06-98من قانون 152/1المادة -4
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معلوم الغش كما هو و " على الناقل الجوي مرفوضة ما عدا حالة الغش الصادر عن هذا الأخیر

العبرة في النقل الجوي بإرسال الاحتجاج لا بوصوله عندما یتقرر ما ل شيء و عند الرومان یفسد ك

 ففي حالة تل"أنه152/2تقضي المادة ، و )1(إذا كان الإجراء قد اتخذ في مواعیده القانونیة

3البضاعة یجب أن یوجه المرسل إلیه للناقل احتجاجا فور اكتشاف ذلك و في مهملة أقصاها 

)2(."أیام فیما یتعلق بالشحن ابتداء من تاریخ تسلیم البضاعة7أیام فیما یتعلق بالأمتعة و 

یوم من التاریخ الذي 14عند الضیاع أو التأخیر یجب أن یتم الاحتجاج في مهلة أقصاها و 

.ضع الأمتعة أو البضاعة تحت تصرفهن المفروض فیه أن تو كان م

كافة الإجراءات الضروریة لتفادي الخسارة أو استحالةصحبة مندوبیهاتخاذ الناقل -أولا

الالتزامات التي یلقیها على عاتقه عقد نقل الأشخاص أو بتنفیذ متى أخل الناقل :اتخاذهم ذلك

لا إذا أقام لا یستطیع التحلل منها إشغلت ذمته بالمسؤولیة، و ناالبضائع افترض الخطأ من جانبه، و 

تابعیه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي وقوع الضرر أو كان من الدلیل على أنه هو و 

  .م.ط.ق 148هذا ما نصت علیه المادةالمستحیل علیهم اتخاذها

الموسع أن التدابیر من الفكر  أنصاراختلف الفقهاء في شرحهم للتدابیر اللازمة فذهب 

الاتفاقیة على الناقل الالتزام یبذل  ألقتطبیعة الالتزام الملقى على كاهل الناقل الجوي، و لما 

على ذلك ل یتفق مع طبیعة ذلك الالتزام، و عنایة، اقتضى الأمر أن تفسر التدابیر الضروریة شك

أب الأسرة الحریص الذي یوجد خذهایتفإن عبارة التدابیر الضروریة یعني تلك التدابیر المعقولة 

)3(.في ذات ظروف الناقل الجوي

الأنظمة القانونیة الجرمانیة تبنتهامفهوم الضیق للتدابیر الضروریة فهي فكرة التي الأما 

لدلیل الإیجابي تقوم هذه الفكرة زیادة على تقدیم االقضاء الدولیین، و كذا غالبیة الفقه و والرومانیة، و 

الطیران، إن أثناء حالة الطائرة قبل الطیران و إثباتمن خلال یتجسدالذي الخطأ و على تخلف 

.،یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران المدني، المعدل والمتمم، المرجع السابق06-98من قانون 152/5المادة-1

.،یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران المدني المعدل والمتمم،المرجع السابق06-98من قانون 152/2المادة-2

.331، قانون طیران التجاري، مرجع السابق، ص ويأبوزید رضوان، القانون الج-3
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المتمثل في ضرورة قیام الناقل بإثبات السبب الذي ل السلبي على انتقاء هذا الخطأ و یتوفر الدلی

ط حسب هذا المفهوم الضیق شرطین ر تعلیه یشإقامة الدلیل ضده، و وع الحادث و أدى إلى وق

)1(.ثانیاالسبب لا یرجع إلى خطأ الناقل أن إثباتو  أولا سبب الحادثإثبات:هماو 

أن الخسارة ناتجة عن عیب في البضاعة ذاتهاالناقلإذا برهن-ثانیا

هذا أمر طبیعي، فإذا كان الضرر واقع من البضاعة نفسها و لا یكون الناقل ید في هذا و 

التمسك بهذه الحالةالحالة، غیر أنه لا یمكنهالضرر، فیعفي الناقل الجوي من المسؤولیة في هذه 

حادث آخر یؤدي إلى هلاك البضاعة إذا كان ضیاع البضاعة ناتج عن التأخیر في النقل أو أي

  .م.ط.ق148/2و هذا ما نصت علیه المادة 

خطأ المضرور أو المصاب-ثالثا

قل الجوي في حالة تقدیم النا"ذلك على هذه الوسیلة و  م.ط.قمن 149نصت المادة 

البینة عن كون الخسارة صادرة عن الشخص المتضرر أو مساهمة هذا الأخیر فیها، یمكن 

نفس الشيء و )2("من المسؤولیة أو التخفیف منها من طرف الجهة القضائیة المختصة إعفاؤه

من اتفاقیة )21(بالنسبة لهذه المادة إذ تعتبر نقل حرفي عما ورد في المادة الواحدة و العشرین 

.1929وارسو 

أن الضرر قد وقع نتیجة خطأ إثباتوجب علیه من الإعفاءحتى یستفید للناقل الجوي 

للمحكمة عند تطبیقها لقانونها أمر تقدیر مدى أثر الخطأ الذي وقع أسندتو  ،الشخص المضرور

الناقل الجوي أو من المضرور على مسؤولیة الناقل الجوي حتى یتسنى لها استبعاد مسؤولیة 

حد لهذه مفهوم مو تبنيالسبب في هذه الإحالة یرجع إلى فشل الاتفاقیة في تخفیف منها، و ال

بالتالي على المحاكم الداخلیة التوفیق قدر الإمكان بین المفاهیم المتبادلة لأثر خطأ المشكلة، و 

)3(.المضرور على المسؤولیة في قوانین الدول المختلفة

.233، ص ، المرجع السابقأبوزید رضوان-1

.ة بالطیران المدني المعدل والمتمم، المرجع السابق، یحدد القواعد العامة المتعلق06-98قانون-2

.142، ص 2011,دمانة محمد، دفع المسؤولیة المدنیة للناقل، رسالة دكتورة، جامعة ابي بكر بلقاید، تلمسان-3
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الخطأ الملاحي-رابعا

مادة المن ) 2(الفقرة إلغاءبعد ،و هذالدفع مسؤولیة الناقل الجويالحالة سببالم تعد هذه 

دون  الأمتعةهذا الحكم قاصرا على نقل البضائع و یعتبر ، .الشرطالمتضمنة لهذامن اتفاقیة 20

)1(.نقل المسافرین

المقصود بالخطأ الملاحي، تلك الأخطاء الفنیة التي یرتكبها أعضاء طاقم الطائرة في 

روریة لتفادي وقوع كافة التدابیر الضاتخذواأنهم إثباتفیتعین على هؤلاء سیرهاأو  قیادتها

یكون الناقل الجوي مسؤولا عن خطأ قائد الطائرة الملاحي، إذا لم یكن حائزا لإجازة الضرر، و 

نظرا للانتقادات الموجهة لاتفاقیة وارسو یجعلها الخطأ الملاحي و . بنوع الطائرة التي یقودهااصة خ

.مبررا لإعفاء الناقل الجوي من المسؤولیة

اتجه بروتوكول لاهاي إلى إلغاء هذه الوسیلة لدفع مسؤولیة الناقل الجوي خاصة إذا 

.لمسافرینتأكدت مسؤولیة الناقل عن الأضرار البدینة التي ألقت با

  القوة القاهرة -خامسا

.حدث لا یمكن توقعه و لا دفعه و لیس للناقل الجوي ید في حدوثهكلالقوة القاهرة 

ومن أمثلة القوة القاهرة، الحوادث الطبیعیة المفاجئة كالزلزال حال إقلاع الطائرة أو 

فلا تعتبر روف المناخیة صیب الطائرة أثناء الطیران أما الظتالطبیعیة التي الصواعقهبوطها، أو 

نذكر بأنه من وجبات قائد ل على تقاریر الأرصدة الجویة، و إمكانیة الحصو قاهرة لتوفرقوة 

بلغت  إذاجویة لكن البؤات لتقاریر الخاصة بالتنالطائرة قبل الإقلاع دراسته الدقیقة لما یتوفر 

)2(.لم یكن متوقعا تصبح حینئذ من حالات القوة القاهرةاستثنائیاالظروف المناخیة حدا 

ل القوة القاهرة اندلاع حرب أو اضطرابات أمنیة، أو اضطراب لم یتوقع ییعد كذلك من قب

.وب حریق شریطة أن تتوافر في هذه الحوادث خصائص القوة القاهرةش، أو نحدوثهاالناقل الجوي

موجبا لدفع المسؤولیة الناقل الجوي، ما لم تتوافر في سبباالإشارة أن خطأ الغیر لا یعد تجدرو 

.80المرجع السابق، ص، الینطیب عز -1

.134دمانة محمد، المرجع السابق،ص-2
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ي مقدور الناقل لم یكن فانههذا الخطأ بالنسبة للناقل خصائص القوة القاهرة، و المقصود بذلك 

.تفادیهتوقع خطأ الغیر و 

من تطبیقات خطأ الغیر، حادث التصادم الذي تتعرض له الطائرة نتیجة خطأ قائد الطائرة 

علیه طابع القوة یغلبالبضائع حال حراسة الناقل الجوي لها، فالأول و  الأمتعةسرقة أخرى أو 

أما السرقة فلا تتوفر فیها ،القاهرة ما لم ثبت أنه كان في مقدور قائد الطائرة تفادي وقوع الحادث 

أو  الأمتعةالناقل الجوي أو تابعیه في حراسة إهمالخصائص القوة القاهرة لما تفترضه من 

فرضت السلطات العامة هبوط الطائرة في ثمة المكان  حالة ظروف  إذامع ذلك لبضائع، و ا

الواقعة دون إمكانیة قیام تابعي الناقل بأعمال الحراسة، فوقعت السرقة، توفرت حینئذ خصائص 

)1(.أو البضائعالأمتعةالناقل الجوي عن سرقة یسألالقوة القاهرة و لا 

الفرع الثاني

المسؤولیةدید شت

ى هذا فیشترط لتمتع الناقل الجوي بنظام المسؤولیة المحدودة یكون حسن النیة ، فإذا انت

تحدیدأحكامبه جزاءا قاسیا یتمثل في عدم استفادته من ألحقالنیة سيءثبت أنه الوصف و 

من الأحكام التي تعفیه من هذه المسؤولیة، لكنها علقت توقیع هذا الجزء على توفر و مسؤولیة ال

:هماشرطین

الناقل الجوي في تزوید المتعاقد معه في عقد النقل الجوي بوثائق السفر أو عدم إهمال-أولا

.الإلزامیةإیاها في حالة إصدارها كل أو بعض البیانات تضمینه

تذكرة السفر-أ

لا یؤثر على قیام عقد النقل أو على صحته "من اتفاقیة وارسو على أنه 3تنص المادة 

عدم وجود تذكرة أو عدم صحتها أو ضیاعها، بل یظل العقد خاضعا للأحكام المنصوص علیها 

.292، المرجع السابق، ىمحمد إبراهیم دسوق-1
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له أن بتمسك فلیسعلى أنه إذا قبل الناقل راكبا لم تسلم إلیه تذكرة سفر في هذه الاتفاقیة

حرمان 3یستفاد من المادة .)1("بأحكام هذه الاتفاقیة التي تعفیه من المسؤولیة أو تحد منها

ءا التمسك بأحكام تحدید المسؤولیة جزامسؤولیة طبقا لأحكام الاتفاقیة و الناقل الجوي من دفع ال

ف البیانات المنصوص ها إلى المسافر أما في حالة تخلمیعدم تسلعلى عدم إصداره تذكرة النقل و 

فإنه یحق له التمسك بأحكام الاتفاقیة التي تعفیه من المسؤولیة أو تحد 3/1علیها في المادة 

)2(.منها

لوجود بعض البیانات غیر الجوهریة التي تشترط الاتفاقیة ذكرها في بعض الوثائق نظراو 

الأمریكي المتعنت تم تعدیل سبب موقف القضاء ب، و )ستمارة الأمتعة وخطاب النقلكا(الأخرى 

قد اختصر بروتوكول لاهاي بیانات وثائق النقل بشكل عام إلى ثلاث  ، و 1955بروتوكول لاهاي 

ذلك إذا قام المسافر برحلة وع النقل الجوي لاتفاقیة وارسو و منها بیان الإعلان بإمكانیة خض

3نص المادة ل أیضا بروتوكولعداتها في بلد أو غیر بلد القیام و محطإحدىغایتها النهائیة أو 

الذي یقضي في حالة قبول الناقل لمسافر دون تسلیمه تذكرة السفر أو عدم اشتمالها على التنبیه و 

المنصوص علیه في الفقرة الأولى من هذه المادة فلا یحق له التمسك بأحكام تحدید المسؤولیة 

.من اتفاقیة وارسو22الواردة في المادة 

فقد عدل من الحدود القصوى للتعویض تعدیلا  1971لعام  سیتياتیمالا بروتوكول جو أما

عدم انتظامها، و قد اكتفى فقط  أوجذریا، إلا انه لم یلغ الجزء المترتب على تخلف وثائق السفر 

تذكرة للسفر أو استمارة إصدارهي عدم هذه الجزاء على حالة واحدة فقط و بالنص على قصر 

)3(.لنقل الأمتعة

النقل الجويخطاب-ب

.1955المتعلقة بتوحید بعض القواعد نقل الجوي الدولي و بروتوكول لاهاي1929من اتفاقیة وارسو 3المادة -1

.127المرجع السابق، ص ،أمجد محمد هاني-2

  .121ص  المرجع نفسه،-3
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ا هو خطاب نقل البضاعة ، خلاف إعدادالقاعدة أنه لا یقع على عاتق الناقل الجوي عبء 

النقل الخاصة مستنداتإصدارالمسجلة حیث یلتزم بتحریر و الأمتعةعلیه الحال في نقل الركاب و 

لقد نصت اتفاقیة وارسو على هذه القاعدة ل هذا العبء إلى مرسل البضاعة، و بهما، بل ینتق

لمه مع البضاعة، كما یس...مرسل منه خطاب النقل الجوي عدی"بقولها1/6صراحة، في مادتها 

یقوم المرسل "بأن 7عندما نصت في الفقرة الأولى من مادتها 1999أشارت إلیه اتفاقیة مونتریال 

ینطبق على خطاب الأمتعةإن إیصال )1("بتحریر وثیقة الشحن الجوي من ثلاث نسخ أصلیة

كون الخطاب  أوالنقل الجوي، فجزاء الناقل الجوي عن قبوله البضاعة لم یعد لها خطاب نقل، 

من الاتفاقیة هو حرمان الناقل من 1غیر مشتمل على كل البیانات المشار إلیها في نص المادة 

.التمسك بالحد الأقصى للتعویض أو بأحكام دفع المسؤولیة

بتعدیل یتمثل بقصر الجزاء على عدم جواز تمسك 1955و جاء بروتوكول لاهاي لعام 

الناقل بأحكام تحدید المسؤولیة وحدها في حالة عدم إصداره خطاب نقل الجوي، أو عدم اشتمالها 

)2(.على الإعلان بإمكان خضوع النقل لأحكام اتفاقیة وارسوإصدارفي حالة 

الأمتعةاستمارة -ج

من اتفاقیة وارسو قبل تعدیلها تجعل الجزاء على عدم تسلیم الناقل 4/4كانت المادة 

غیر مشتمل على البیانات المشار إلیها في الإیصالإیصال عن الأمتعة التي استلمها إذا كان 

تحد  أومسؤولیته تستبعدفلیس للناقل ان یتمسك بأحكام اتفاقیة وارسو التي ) ح.و.د(الحروف 

لى خلاف تذكرة السفر الذي یؤدي عدم تسلیمها للمسافر التي ترتب الجزاء فهو حرمان منها و ع

تحدیدها، فإن جزاء في حالة استمارة الأمتعة یكون بعدم ن التمسك بأحكام دفع المسؤولیة و م

.102المرجع السابق، ص وأخرون، محمد فرید العریني، -1

إذا  22من مادة 2لا یحق للناقل الاستفادة من أحكام الفقرة "التي تنص على أنه من بروتوكول لاهاي و 7المادة -2

شحنت البضاعة على متن الطائرة بموافقة بدون مستند النقل الجوي أو إذا كان هذا المستند لا یتضمن التنبیه المنصوص 

.1من مادة 3علیه في الفقرة 
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، رقم من بین هذه البیاناتغفال بعض البیانات من جانب آخر و في حالة إر و تسلیمها للمساف

)1(.ضوع النقل النظام المسؤولیة المقرر في هذه الاتفاقیةخبیان ووزنهاعدد الطرود تذكرة السفر، 

غش الناقل -ثانیا

 إذالا تسري حدود المسؤولیة المحددة في هذا للقانون . "م.ط.من ق151تنص المادة

أومندوبوهخطأ یقدر انه معادل للغش الذي ارتكبه الناقل  أوالخسارة ناتجة عن غش  آناثبت 

)2("خلال ممارسة وظیفتهم

:و نستنتج من خلال هذه المادة على نقطتین أساسیتین هما 

التي تعفیه من المسؤولیة أو تحد منها إذا كان المعاهدةلیس للناقل أن یتمسك بأحكام هذه ".1

.الضرر قد تولد عن غشه أو من خطأ یراه القانون المحكمة المعروض علیها النزاع معادلا للغش

یحرم الناقل من هذا الحق، إذا احدث الضرر في نفس الظروف، أحد تابعیه أثناء  كذلكو .2

رض تفسیرها حسب القضاء اختلف الفقهاء في صیاغة المادة و كان مع"تأدیته لأعمال وظیفته

الخطأ :المقصود الخطأ المساوي للغش هو أنقضاء الدول القانون المكتوب تقرر الفرنسي و 

)3(.حشالجسیم أو الخطأ الفا

مشكلتین هما مشكلة تحدید المقصود 1924من اتفاقیة وارسو لعام )25(تشیر المادة 

بالغش و الخطأ المعادل له بموجبهما یخرج الناقل الجوي من نطاق المسؤولیة المحدودة و یخضع 

.بالتالي لنطاق المسؤولیة الكاملة الغیر محدودة

 الخطأتحدید المقصود بالغش و

.128المرجع السابق، ص ،أمجد محمد هاني-1

.، یحدد القواعد العامة المتعلقة بالطیران المدني المعدل و المتمم، مرجع سابق06-98قانون -2

.223، ص 2004عة دمشق، .3حداد إلیاس، القانون الجوي، منشورات جامعة دمشق، جام-3
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ففي مؤتمر 1929اتفاقیة وارسو )25(شیر بدایة إلى الكیفیة التي نشأت بموجبها المادة ن

لم یطرأ على الفكر المؤتمرین فیه أن یناقشوا مسالة أثر سوء نیة الناقل الجوي أو 1925باریس 

تابعیه على مدى مسؤولیة، فاقتصر اهتمامهم على البحث في نظام المسؤولیة المحدودة له، أما 

التي تعفي الإحكامأثیرت لأول مرة مسألة استبعاد 1927اجتماع الخبراء الثاني في  باریس  في

الناقل الجوي من المسؤولیة أو تحد منه في حالة ارتكابه هو و تابعیه غشا أو خطأ فاحش یكشف 

ره مما یلحق الأضرار بالمتعاقد معه، و تبلورت هذه المشكلة بشكل واضح و بعن سوء نیة مد

، إذ نص 1928في اجتماعها الثالث الخبراءامل في مشروع الاتفاقیة الذي أعدته لجنة متك

على حرمان الناقل الجوي من التمسك كنصوص الاتفاقیة التي تستبعد 24المشروع في المادة 

)1(.مسؤولیة أو تحددها إذا نشأ الضرر من فعل عمد غیر مشروع صادر منه أو من تابعیه

.477فاروق زاهر، مرجع سابق، ص -1



  خاتمة



 اتمةخ

70

رأینا أثناء دراستنا أن عملیة النقل الجوي تتمتع باهتمام المجتمع الدولي لما تتمیز به من 

.الاجتماعي للأفرادیة على مستوى النشاط الاقتصادي و أهم

قامت بتنظیم مسؤولیة الناقل الجوي على الصعید كانت اتفاقیة وارسو أولى الاتفاقیات التي

1964مارس2المؤرخ في  74-64رقم الدولي،بحیث انضمت إلیها الجزائر بمقتضى المرسوم

267-65بمقتضى أمر1961من هذه  الاتفاقیات نجد اتفاقیة جوادالاخارا والاتفاقیات المعدلة لها و 

.1964اكتوبر 25المؤرخ 

:بعض النتائج أهمها  إلىصلنا و من خلال ما درسناه تو 

عقد النقل الجوي عقد رضائي لا تشترط فیه الشكلیة معینة لانعقاده و ان كانت اتفاقیة وارسو -

طاب النقل المتعلقة بوثائق النقل الجوي و المتمثلة في خالأحكامقد تضمنت بعض  1929لعام 

.لعقد النقل الجويإثباتتعتبر وسائل أنها إلا،الأمتعةاستمارة الجوي و تذكرة السفر و 

هي اللغة الفرنسیة مما أدى الى اختلاف بلغة واحدة و 1929قیة وارسو لعاماتفاإبرامترتب على -

مصطلحللدول التي ترجمتها مثل تفسیر الأخرىو نصوصها في اللغات مصلحاتهافي تفسیر 

الهبوط  الصعود و "أم ركاب و مصطلح  ضاعةتحدید طبیعتها باعتبارها بأثارالذي "جثث الموتى"

.تحدید النطاق الزماني لمسؤولیة الناقل الجويأثارالذي "

إیاهابشكل واضح نوع الضرر الموجب للتعویض تاركة 1929وارسو لعام اتفاقیةلم تعالج 

النفسیة الناشئة عن عملیة النقل الجوي الأضرارمدى اعتبار أثارلأحكام القوانین الوطنیة مما 

المادیة هي الأضرارخصوصا أن الاتفاقیة قد اعتبرت موجبة للتعویض من قبل الناقل الجوي

.الموجبة للتعویض

،كما 06-98من قانون )2(إلى تعریف الناقل الجوي الوارد في المادة یفتقد قانون الطیران 

المسؤول عن الأضرار اللاحقة بالغیر على الیابسة ینصرف الى تحدید الشخص"المستغل"أن لفظ 

و لیس الشخص المسؤول اتجاه الركاب، ولرفع بعض الإشكالات على المشرع تبني قواعد اتفاقیة 

ضمن القانون الطیران المدني المتعلقة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي 1961جوادالاخارا

  .دالذي ینفذه شخص أخر غیر الناقل المتعاق
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انخفاض القدرة الشرائیة بسبب ارتفاع الأسعار وجب على المشرع و نظرا لتدني قیمة الدینار 

.وضع قاعدة تقضي بالمراجعة الدوریة للحد الأقصى للتعویض كل خمس سنوات

كون هذا الأخیر یكتسي ,على المشرع الجزائري النظر في مسألة التعویض عن المعنوي

الذي حصر ج و .م.مكرر ق182خیر في المادة ، تفرغه لهذا الأي المجتمع رغمفبأهمیة بالغة 

تعتبر الأضرار المعنویة مثل الأضرار و ، السمعةو الضرر المعنوي في المساس بالحریة، الشرف 

.الواجب التعویض عنهاالمادیة 
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Résumé

La responsabilité civile du transporteur aérien parmi les sujets traités par la

législation internationale, et les lois nationales, en raison du développement du

transport aérien international.

Elle considère le transporteur responsable en cas de contravention de ses

obligations qui lui sont confiées et édictées dans le de rechargement.

Elle assure à la personne endommagée le droit de faire recours à la

juridiction concernée de retirer une indemnisation tout en tenant compte des

procédures législatives citées dans la juridiction spécialisée dans les règlements

des litiges.

En outre, ces lois prennent en considération toute possession du transporteur afin

de la protéger, précisent les responsabilités de ce dernier et lui procurent des

méthodes pour s’en acquitter.
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