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Introduction générale

Introduction générale

Le commerce international est défini comme étant 1’ensemble des échanges
internationaux, particuliérement les opérations d’achats et de ventes des marchandises entre
les pays. Il s’est évolué a plusieurs reprises depuis I’antiquité, mais 1’échange moderne n’est
apparu qu’a la fin de la seconde guerre mondiale ou ont été enregistrés plusieurs facteurs qui

ont contribu¢ a I’accroissement et 1’évolution des échanges.

L’accroissement démographique constitue un facteur primordial dans 1’augmentation du
volume de la consommation, et ensuite le développement du processus de production
(révolution industrielle). D’autre part, Les entreprises ont adopté plusieurs stratégies afin de

répondre a la demande croissante des biens et services, comme la diversification des produits.

Tous ces mouvements des échanges internationaux nécessitent un systéeme qui permet
I’optimisation et la gestion de 1’offre et la demande des produits ou services. Ce systeme est la
logistique internationale qui accomplit de nombreuses taches et fonctions dont le but est de
faire parvenir dans les meilleurs délais et conditions les marchandises, d’un vendeur situé
dans un pays a un acheteur ou un client situé dans un autre pays. Sachant que la logistique
internationale n’est pas limitée par le transport seulement, elle inclut aussi d’autres opérations
comme : ’emballage, le choix des moyens de transport, le chargement en fonction de la
nature de la marchandise et de la destination, les opérations de dédouanement au départ qu’a

I’arrivée, le stockage, la livraison et I’assurance des marchandises.

En effet, on ne peut pas aborder le commerce international sans pour autant mentionner
I’évolution du transport, lequel a contribué a la réduction des distances et rapprocher les
différents espaces entre les acheteurs et les vendeurs en effectuant un nombre important de
déplacement de marchandises dans le monde, ce qui a donné au transport une place
importante. Pour le déplacement des marchandises a I’international, de différents modes de
transport sont utilisés, tels que : le transport terrestre, aérien, et maritime ; le choix d’un mode
de transport se fait par rapport aux opportunites que chaque mode offre en fonction la nature

des marchandises transportées.

Les opérations de la logistique deviennent de plus en plus complexes avec 1’évolution du
volume des transactions a I’international, ce qui a rendu leurs gestions difficiles. A 1’arrivée
d’un nouveau processus de la chaine logistique internationale qui offre les meilleures
solutions concernant une gestion et un contréle plus vaste des flux en circulations ; le monde

logistique est plus au moins difficile a cerner.
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La chaine logistique internationale englobe 1’ensemble des opérations réalisées pour la
fabrication d’un produit depuis I’extraction de la mati¢re premiere chez le premier fournisseur
jusqu'a la livraison au client final (dernier consommateur), en passant par les étapes de
transformation, de stockage et de la distribution. La chaine logistique internationale peut se

définir comme la coopération de tous les partenaires pour 1’¢laboration d’un produit fini.

La chaine logistique internationale est gérée par des acteurs appelés auxiliaires de
transport international, qui exercent les prestations d’affrétement, de groupage, de stockage,
de manutention, de la livraison, de la cargaison, ainsi que le courtage et la commission de
transport, ces auxiliaires se chargent des produits depuis les lieux de production ou
d’enlévement, en passant par ’acheminement jusqu'a leurs destination ou stockage dans les

entrepots.

Les auxiliaires de transport sont multiples. Dans notre présente recherche nous nous
intéressons aux transitaires, qui accomplissent les différentes formalités douaniéres
nécessaires a 1I’opération d’enlévement des marchandises. Pour 1’administration des douanes,
elle s’intéresse beaucoup plus au transitaire car c’est un auxiliaire de transport qui exerce
I’ensemble des formalités douaniéres a la fois (déclarant en douane, prestataire de services,
mandataire de marchandises, commissionnaire en douane et de transport), le transitaire a le
pouvoir également d’intervenir dans les opérations de la chaine logistique, telles que : la prise
en charge de la marchandise a ’usine, pré-acheminement, passage portuaire ou aéroportuaire,

transport principal, post-acheminement jusqu’a destination.

L’objectif de notre travail consiste a répondre la problématique suivante : Quel role joue-
t-il, le transitaire SARL Transit BOUDEBZA, au sein de la chaine logistique

internationale ?
A cet effet, plusieurs questions méritent réflexion a savoir :

e Quels sont les acteurs de la logistique internationale ?
e Quelles sont les différences entre les incoterms de 2010 et ceux de 2020 ?

e Comment se déroule I’opération d’enlévement d une marchandise en douane ?

En ce qui concerne la méthodologie de recherche, nous avons adopté deux approches ;
approche théorique (ouvrages universitaires, mémoires, théses soutenues, textes juridiques et
sites internet), et approche pratique (étude de cas au sein de la SARL Transit BOUDEBZA)

ou nous avons recueilli des informations nécessaires pour notre recherche.
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Pour cela, notre travail se présente en quatre (04) chapitres. Dans le premier chapitre
qui est constitué de deux sections, nous allons expliquer le passage de la logistique a la chaine

logistique internationale, les enjeux et les flux d’une logistique a I’international.

Ensuite, dans le deuxieme chapitre qui est consacré pour I’explication des incoterms
dans une premiere section. Nous allons aborder dans la deuxiéme section les différents acteurs

de la chaine logistique internationale et les risques liées au commerce international.

Par la suite, dans le troisiéme chapitre on abordera le statut juridique du transitaire

puis ses différentes activités exercées ainsi que son réle.

Enfin, nous terminerons par un cas pratique sur I’établissement d’accueil SARL

Transit BOUDEBZA qui illustrera son processus fonctionnel.
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Introduction

Pour assurer la disponibilité d’un bien ou d’un service, dans les lieux ou le besoin
existe, et pour garantir une gestion de la combinaison (quantité, délais et codts), les
entreprises regroupent 1’ensemble de ses activités mises en ceuvre par la fonction la plus
essentielle qui est la logistique ; cette dernié¢re ne se limite pas seulement a 1’organisation de
transport, mais elle regroupe les techniques de contrdle de gestion des flux, de matieres
premieres et de produits depuis le point de départ (source) jusqu’au point d’arrivée

(destination finale).

La logistique et le transport sont deux activités économiques intimement liées. Qu’elles
transitent par voie aérienne, maritime, routiere ou ferroviaire, les marchandises doivent étre

prises en charges par un personnel qualifié¢ tout avant leur expédition qu’apres leur réception.

La logistique internationale, c’est ce que 1’on appelle la chaine logistique ou SUPPLY
Chain. Par la logistique internationale, 1I’on entend la pratique consistant a faire parvenir a un
autre pays des marchandises qui sont vendues par une entreprise ; il ne s’agit pas de parler de
transport a 1’international, mais d’un ensemble de facteurs qui rentrent en jeu et qui sont

essentiels au bon fonctionnement de la logistique.

Dans ce chapitre nous allons déterminer ce que la logistique et la chaine logistique,
tout en traitant les €¢léments fondamentaux (flux, enjeux et systeme d’information) qui nous
permettent de bien comprendre la logistique en son ensemble, ainsi voire les différents modes
de transport et les criteres de base pour le choix de mode de transport convenable dans les

transactions du commerce international.
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Section01 : Evolution et définition de la logistique

1.  L’évolution de la logistique

La logistique a pour origine de domaine militaire, elle a subie des différentes étapes
dans son évolution jusqu’au concept SUPPLY Chain management. Elle se représente
successivement comme une partie de I’art militaire, qui regroupe des activités qui permettent
aux armées de vivre en compagne et de se déplacer et bien méme de combattre dans les
meilleures conditions. La logistique a vu naissance a partir de 1836, jusqu’au début des
années 1900.

En 1935, I’une des premicres définitions de la logistique a été proposée: La logistique
regroupe les différentes activités réalisées par une entreprise, y compris les activités de
service, durant le transfert d’un produit du site de production jusqu’au site de consommation
@

Alors que pour la logistique industrielle elle n’a véritablement fait son apparition
comme une discipline de management qu’en 1997. Elle a été définie comme : L’ensemble des
activités qui maitrisent les flux de produits, la coordination des ressources et des débouchés,
en réalisant un niveau de service donné, au moindre codt @,

La chaine logistique s’est évoluée encore plus par I’intégration de I’amont et 1’aval de
I’entreprise, pour la couverture des flux physiques, flux d’informations et les flux financiers
depuis le fournisseur des fournisseurs vers le client des clients, c¢’est ce qui a formé la chaine

logistique globale.

2. Définition de la logistique
Le terme logistique a plusieurs définitions, parmi celles proposées, est le mouvement et
la manutention des marchandises du point de production au point de consommation ou

d’utilisation ©,

La logistique consiste a piloter des flux physiques de produits a destination du client

final en respectant un cahier des charges précis : dans les meilleurs délais, avec la meilleure

(1) — Rémy le MOIGNE, SUPPLY Chain management, France, 2015, P.03.

(2) — M. IL. Gérard BAGLINE et autres, Management industriel et logistique, édition 04, ECONOMICA, France, 2005, P.144.

(3) — PIERRE MEDANE et Anne GRATACAP, logistique et SUPPLU Chain management, Edition DUNOD, achevé d’imprimer sur les
presse de SNEL Gradins, Belgique, 2008, P.09.
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qualité de service possible, tout en optimisant les stocks et les flux. Cette gestion des flux

passe par les outils innovants offrant de la tragabilité ou une image du stock en temps réel @,

Figure 1 : Schéma représentatif du processus de la logistique

Manutention
Stockage Stockage
Transport Transport
Fournisseur - Entreprise Clients
Amant Aval

Source : www.institu-numérique.org

Le schéma ci-dessous, représente le processus de la logistique qui contribue a la mise
en ceuvre des simplifications et détermine les étapes primordiales nécessaires pour que les
entreprises accomplissent leurs fonctions convenablement.

3. Les flux de la logistique : C’est a partir du processus de la logistique que 1’entreprise

organise les différents flux existants : flux physiques, flux financiers, flux d’informations.

3.1  Les flux physiques : aussi appelés flux de produits.

Les flux physiques concernent le mouvement des matiéres qui circulent entre les
différents intervenants de la méme chaine logistique. Ces matieres peuvent étre des produits
semi-finis, des produits finis ou des pieces de rechange. Les flux physiques peuvent étre
regroupés en trois étapes : celle de produire (ou transformer), stocker et transporter, qui sont
assurées généralement par des différents acteurs dans des différents domaines. Ce type de
flux est considéré comme étant le coeur d’une chaine logistique, sans ce type de flux, les

autres flux n’existeraient pas. Les flux physiques sont répartis en trois (03) sous-flux :

7

< Les flux entrant : au niveau de la production, il s’agit de matiéres premiéres, piéces

de rechange et composants de la production.

(4)- https://www.clog.fr/definition-logistique/, mardi, 17/05/2022, 11 :00h.
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X Les flux circulant : concerne les stocks intermédiaires, les produits semi-finis ou en
cours.

< Les flux sortant : il s’agit de la distribution des produits finis destinés aux clients ©.

3.2 Les flux financiers

Ce type de flux concerne les échanges des valeurs monétaires qu’ont subi les flux
physiques, et la gestion financiere des entreprises tels que : les ventes des produits, achats de
composants ou de matieres premieres. Ainsi que les outils de production, les divers
équipements, la location et les salaires des employés.
Le flux financier est géré généralement par le service financier ou comptabilité en liaison avec

le service d’approvisionnement et le service commercial (©),

3.3 Les flux d’informations

Ce flux représente 1’ensemble des transferts ou les échanges des données qui circulent
entre les différents acteurs de la chaine logistique. Il est composé aussi d’un flux de décision,
En effet, pour le bon fonctionnement d’une entreprise, le gérant doit connaitre le

fonctionnement des autres acteurs de la chaine logistique pour prendre la bonne décision.

Le flux d’information est de plus en plus rapide et développé pour constituer un support
technique qui assure les échanges d’informations en utilisant les nouvelles technologies

d’information et de commercialisations.

Parmi les informations échangées entre les acteurs de la chaine logistique, on trouve les
informations commerciales, notamment les commandes qui comprennent les références des
produits, la qualité, la quantité commandée, le prix négocié, et les informations sur la
livraison. D’autres éléments peuvent s’ajouter tels que : les informations techniques sur les

produits (les gammes, les capacités,...) et les réclamations des clients éventuellement.

(5) - BENSALMA Rabah et LARBI Mohamed, management logistique et la performance de 1’entreprise au niveau du groupe le
MARECHAL, mémoire fin de cycle, UMMTO, 2020/2021, P20.

(6) - MERZOUK Salah Eddine, probléme de dimensionnement de lot et de livraison, application au cas d’une chaine logistique, thése
doctorat en vue de I’obtention du titre de docteur de I’'université de BELFORT-MontBéliard et de I’université de Franche-Comtg,
BELFORT, 2007, P.14.

v
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Figure 2: Schéma représentatif des différents flux de la logistique.

Fournisseur
de matiéres

premiéres

Product

o\ : eur R e
Flux financier Flux financier

Source : www.industrie-dufutur.org

Ce Schéma, recouvre 1’ensemble des mouvements réalisée lors d’une opération
logistique depuis le fournisseur des matieres premieres jusqu’au client, en passant par le
producteur. Dans ces mouvements on enregistre (03) différents flux ( : les flux physiques qui
constituent le mouvement de la marchandise dans ses différents états, matiére premiére,
produit semi finie, produit finie. Les flux financiers, sont les mouvements monétaires, c'est-a-
dire la contre partie du mouvement physique, et cela ne concerne pas seulement un seul codt
qui est lié a la marchandise, mais aussi 1’ensemble des cotts relatifs (transport, frais de
stockage,...). Et enfin, les flux d’information, qui concernent la circulation de 1’information
engendré par les mouvements physiques et financiers entre les parties liées a 1’opération de la

logistique. Comme ; le type de marchandise, quantité, montant, mode de transport,...etc.

4 Les enjeux de la logistique

Les entreprises encourent des enjeux qui doivent étre déterminés afin de se préparer
au changement éventuel dans les différents secteurs affectant directement son secteur
d’activité. Pour les différents enjeux on a:
<> La croissance de D’entreprise : les entreprises sont obligées d’améliorer leurs

compétitivités pour garder leurs places sur le marché, (chiffres d’affaires, la taille, 1’effectif).

(7)- MERZOUK Salah Eddine, Op.cit.
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X La maitrise des colts : permet a I’entreprise d’accroitre sa croissance. Certaines
stratégies des entreprises ne répondent pas aux regles de maitrise des colts. Parfois, la
maitrise des cofits n’est pas toujours valable, exemple : APPLE qui n’applique pas la régle de
la maitrise des colts, parce qu’elle considére que son produit est vendu a un prix élevé car il
est de bonne qualité

< Possibilités d’externalisation : c’est lorsque on fait appel a I’entreprise elle-méme de
déléguer une fonction (le transport). Certains critéres permettent aux entreprises d’effectuer
I’externalisation, (les compétences, les cofits, se focaliser sur son activité principale, préserver
le secret de fabrication).

X2 La normalisation : est la standardisation des produits et des processus de gestion.

0,

> La diversification de ’entreprise : ¢’est d’élargir la gamme de ses activités.

X La flexibilité : la flexibilité permet a I’entreprise de s’adapter rapidement au
changement de son environnement et d’éviter que les concurrents prennent place sur le
marché.

La souplesse de I’entreprise en ce qui concerne la distribution amont et aval ainsi de la

maitrise de la gestion des transports et du stockage.

5 Les éléments qui composent la logistique internationale sont :
— Le choix de transport,
— L’emballage de la marchandise,
— Le stockage,
— Les opérations de douane (arrivée et départ),
— Lalivraison,

— Les assurances, le mode de paiement.

Pour que cette chaine logistique fonctionne correctement, plusieurs acteurs sont censés

travailler pour la bonne démarche du cheminement des marchandises :

— Commissaire,
— Transitaire,
— Transporteur,

— Banque ®.

(8)- www.wizishop.fr ,» dimanche, 19/06/2022, 21 :59h.
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La chaine logistique internationale doit étre controlée du début jusqu'a la fin. C’est alors
qu’apparait le métier de logisticien international. Il aura comme responsabilités :
I’organisation de chacune des différentes étapes, il devra surveiller que tout se passe

correctement :

— Planifier I’acheminement international (du début a la fin, ce qu’on appelle porte a
porte).

— Choisir les emballages et surveiller la protection des produits acheminés.

— Choisir les transporteurs, les transitaires. Il s’occupe de signer un accord commercial
avec les différents prestataires. Ce sont ces prestataires qui deviennent
commissionnaires ou mandataires.

— Choisir le type de transport.

— Passer les ordres de transport, d’expédition, etc....). a tout moment, il doit définir la

tracabilité des marchandises ©.

La complexité de la logistique internationale demande a chacun des acteurs une extréme

prudence et beaucoup de professionnalisme.

(9)- www.etudes-et-analyses.com, dimanche, 19/06/2022, 22 :15h.
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Section02 : la chaine logistique internationale.

1.  Définitions de la chaine logistique internationale
La chaine logistique est I’ensemble des processus nécessaires pour fournir des produits

ou des services.

La chaine logistique est souvent représentée comme une chaine de liaison depuis le

fournisseur du fournisseur au client du client (9,

La chaine logistique internationale, est I’ensemble d’organisation qui forme un unique réseau
(fournisseurs, usines, distributeurs, clients, prestataires logistique,...). Pour participer a la
fabrication, la livraison et la vente d’un produit a un client tout en réalisant des échanges tels

que : les produits, les informations, et 1I’argent.

La chaine logistique internationale est la gestion des flux de produits et d’informations depuis
I’achat des matiéres premiéres et composants jusqu’a 1’utilisation du produit fini par le client,

visant a satisfaire la demande finale sous contraintes de délais, qualité et coat 9.

La chaine logistique est une fonction critique de I’entreprise, elle représente une partie

trés importante des cofits, de 60% & 90% des colits d’une entreprise industrielle 2,

La chaine logistique internationale est considérée comme étant responsable de I’impact
des entreprises sur ’environnement. Elle reste souvent difficile & comprendre par les
dirigeants et responsables d’entreprises, et cela du fait de nombreuses taches couvertes : achat,

approvisionnement, production, maintenance,...

Aussi, elle suppose souvent la connaissance de nombreuses méthodes, théories des

contraintes, gestion partagée des approvisionnements.

La chaine logistique est difficile a comprendre car elle fait appel a de nombreux outils
comme : le systeme de modélisation et d’optimisation des réseaux logistiques, gestion de la

maintenance assistée par ordinateur,...etc.

(10) - Rémy Le MOIGNE, OP.cit, P.04.
(11) — M. IL. Gérard BAGLIN, OP.cit, P.144.
(12)- Rémy Le MOIGNE, OP.cit, P. 04.
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Figure 3: Schéma représentatif de la SUPPLY Chain management.

Systéme logistique

’ Client 02 ‘

‘ Client 01 ‘

Systéme logistique Systéme logistique

Source : www.alamy.com

Le schéma suivant, représente un ensemble de trois systemes logistique regroupés a la
fois pour une explication plus simplifiée et globale de la chaine logistique internationale.
Dans ce schéma, ’entreprise est la partie principale impliquée dans les trois systéemes
logistique, I’entreprise est 1’intermédiaire entre deux acteurs de la chaine logistique qui sont le
client et le fournisseur. Ainsi on remarque que le réseau de la chaine logistique est plus large,
c’est-a-dire qu’a partir de ce schéma la demande initiale commence du client de client

jusqu’au fournisseur de fournisseur.

2. L’information dans le systéme de la chaine logistique internationale

Toute entreprise adopte un systtme d’information qui lui permettra de rester
concurrentielle et efficace, en utilisant des logiciels permettant de gérer les activités liées aux
différents composants de processus de la chaine logistique. Dans la chaine logistique
internationale, un systéme d’information est : un ensemble organisé de ressources, matériels,
logiciels, personnel, données, procédures,... permettant d’acquérir, de traiter, de stocker des

informations (sous forme de données, textes, images, sons, ...etc.)

Est un ensemble d’acteurs sociaux qui mémorisent et transforment des représentations

via des technologies de I’information et des modes opératoires ).

(13)- CHALAL Sabrina, KARA Samira, Mémoire fin de cycle, role de systéme d’information sur la logistique international, 2015-2016, cas
de CEVITAL.



http://www.alamy.com/
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3.  Différences entre la logistique et la chaine logistique internationale
Pour la logistique, elle est respective. C'est-a-dire on s’intéresse seulement a la

logistique simple, celle du fournisseur et de son client.

Par la suite des événements poussent a s’intéresser a la SUPPLY Chain, comme la
mondialisation qui a rendu les distances beaucoup mieux réduites, ainsi elle a fait 1’objet
d’accroitre le volume de la concurrence sur les marchés. Le second événement qui nous a
introduits dans le processus d’une chaine logistique mondiale qui est la technologie, qui a
procuré un développement énorme dans I’information avec 1’apparition de nouvelles

techniques de communication et d’information.

Pour cela le champ d’application de la SUPPLY Chain est plus large par rapport a celui

de la logistique, c'est-a-dire : on s’intéresse maintenant méme au client du client.

4.  Les modes de transport

Dans une chaine logistique internationale, le choix du mode de transport dépend des
critéres suivants : fréquence, colt, délais, fiabilités et risques. Comme pour le transport
terrestre, aérien et maritime, certaines contraintes spécifiques aux produits (fragilités,
conservation,...), et le degré d’urgence peuvent réduire le nombre de solutions offertes par

rapport au choix du mode de transport effectué. On détermine quatre (04) modes de transport :

4.1 Le transport terrestre

Un mode de transport des marchandises sur terre, dévissé en deux catégories :

4.1.1 Le transport routier : est le principal mode de transport terrestre, il s’est évolué
particulierement par rapport au développement de réseau routier, trois (03) types de véhicules

assurant le transport routier des marchandises :

o Les véhicules articulés, utilisés souvent dans les transports internationaux (semi-
remorque).

o Véhicules isolés (camion).

. Les trains routiers constitués d’un camion et d’une remorque.

L’utilisation optimale du transport routier de marchandises dépend du nombre de

kilométres parcourus, du taux de chargement des véhicules ou encore du taux de retour a vide
(14

Le transport routier est le transport le moins couteux.

(14)- Rémy le MOIGNE, op.cit, P.252.
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4.1.2 Le transport ferroviaire : est le moyen utiliseé dans le transport terrestre, pour le
transfert des passagers et des marchandises, sur des véhicules a roues situés sur des voies ).
Le transport ferroviaire permet de transporter les matieres premieres et les produits finis via le

transport conventionnel ou combine.

4.2 Le transport aérien

Pour le type de produits d’une valeur importante, ou méme des produits qui nécessitent
une meilleure conservation au moment de 1’acheminement, le choix du mode de transport se
réalise a base des critéres et contraintes que le transport choisi peut offrir. Pour cela le
transport aérien répond au besoin de rapidité de livraison (le juste a temps) et la sécurité de
produit, prenant I’exemple des produits pharmaceutiques qui nécessitent une rapidité dans le
transport et une bonne conservation au moment du transport pour éviter que la marchandise

ne soit endommagée.

Le transport aérien utilise (02) deux types d’appareils pour acheminer les marchandises et les

passagers 6,

> Les appareils tout mixtes : principalement utilisés pour le transport des passagers, et
une réception du fret supplémentaire réalisé par rapport au complément des bagages.

> Les appareils tout cargo : ’aménagement intérieur de ce type d’appareil est réalisé
spécialement pour le transport des marchandises, composé d’un pont principal entierement
dégagé.

Le transport aérien est le secteur économique qui regroupe toutes les activités de transport en

avion ou en hélicoptére 7.

4.3 Le transport maritime :

Dans les échanges internationaux, le transport maritime joue un réle important, car il est le
type de transport le plus économique, il est utilisé dans les échanges massifiés et de longue
distance, ainsi que dans les échanges de courtes distance, plus particulierement dans des

régions irriguées par les mers a partir d’une fonction dite cabotage.

Le transport maritime consiste a déplacer des marchandises ou des personnes par voie
maritime. Comprend également la prise en charge du pré-acheminement et du post-

acheminement couvert par un connaissement.

(15)- www.gefco.net , Dimanche 22/05/2022, 17 :00h.

(16)- Rémy le MOIGNE, OP.cit, P.252.

(17)- www.techno-science-net Dimanche 22/05/2022, 18 :30h.
)
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Le transport maritime couvre 1’essentiel des matieres premieres : (pétrole, phosphates,...etc.).
A coté du transport en vrac, il couvre également le transport de produits conditionnés, sous
forme de cartons, caisses, palettes, fiits (®),

4.4 Le transport multimodal
Un transport aussi appelé transport combiné, un mode qui consiste a acheminer des
marchandises d’une destination a une autre en utilisant au minimum deux mode de transport

différents, (successifs).
Est une solution logistique optimale plus économique et plus sdre.

Le transport multimodale a pour une autre spécificité pour laquelle il consiste que I'unité de
chargement ne change pas, c'est-a-dire les produits transportés sont placés dans un conteneur,
et qu’ils ne subissent pendant I’opération et la durée d’acheminement aucune manipulation

mais c’est le mode de transport utilisé qui change 9.

5 Les phases de la gestion de la chaine logistique

La gestion de la chaine logistique se décompose en trois phases :

Dans la phase stratégique, une entreprise prend des décisions a long terme, sur des mois et des
années pour optimiser et stabiliser le réseau logistique tout au long de la chaine de valeur (par
exemple, planification et expansion du site, investissements, externalisation, capacités).

Dans la phase tactique, les décisions a moyen terme sont coordonnées et mises en ceuvre dans
un délai d’un trimestre ou d’un an (par exemple, les stratégies de livraison, la logistique des
entrepdts, la planification du personnel)

Dans la phase opérationnelle, les décisions de production et de livraison & court terme sont
prises en quelques jours ou semaines (par exemple, vente et stockage des produits et
distribution des commandes).

Bien que la gestion de la chaine logistique et la logistique soient similaires, elles portent sur
des domaines difféerents. La logistique est principalement concernée par la livraison effective
de biens ou de matériaux, la GCL traite quant a elle I’aspect fonctionnel de la création de

valeur et vise I’optimisation des cofits, des profits et des processus.

(18)' www.gefco.net/fr/glossaire/définition/transportmaritime Lundi 23/05/2022, 00:20h.
)

(19) — www.transportexpress-fr » Lundi 20/05/2022, 10 :00h.



http://www.gefco.net/fr/glossaire/définition/transportmaritime
http://www.transportexpress-fr/
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6 La SUPPLY Chain management le long de la chaine logistique

Développement de produits : dans les premiéres phases de développement, GCL assure la
sélection et la compilation des fournisseurs et fabricants correspondant aux besoins. Les
exigences en matiere de qualité et de rentabilité des produits peuvent étre mises en ceuvre a ce
stade précoce.

Approvisionnement : afin de rendre 1’approvisionnement et le stockage des matériaux aussi
transparents et rentables que possible, GCL centralise et organise les concepts de logistique,
d’achat et de contrdle des fournisseurs, fabricants et des clients @9,

Production : la GCL contr6le les exigences de qualités pour les matériaux, la production,
I’emballage et les services et optimise le flux de marchandises grace a la transparence et a
1I’évaluation des résultats du travail.

Vente : la GCL évalue et optimise constamment le stockage, les sociétés de livraisons et les
routes transports afin de trouver les meilleurs itinéraires possibles pour les marchandises de la

production au consommateur @),

20 https://www.michaelpage.fr>métiers , mercredi 15/06/2022, 14 :00h.
21 https://www.guideinformatique.com , mercredi 15 juin 2022, 14 :13h.



https://www.guideinformatique.com/

Chapitre | : De la logistique a la SUPPLY Chain Management

Conclusion

La logistique est une fonction transversale qui est considérée comme étant 1’activité
cherchant a métriser les flux physiques pour mettre a disposition une gestion des ressources
efficaces. C’est un véritable outil de compétitivité qui a pour but d’améliorer la coordination
des services de I’entreprise et de les mobiliser pour poursuivre un objectif commun qui est la
satisfaction des clients ; pour cela, le responsable de la mission de la logistique (le controle,
les flux de marchandises) doit s’assurer que les biens et les produits soient livrés en temps et

en heure chez les clients.

Le transport fait partie de la logistique, il s’agit donc d’optimiser la gestion des
moyens pour atteindre les objectifs prédéfinis, c'est-a-dire, si I’entrepdt ou vous stockez vos
marchandises est trop petit pour accueillir toutes vos fournitures d’emballage, vous devez

alors optimiser ’espace de travail pour améliorer la gestion des flux.

La transformation d’une entreprise par la gestion de la chaine logistique représente un
défi majeur, car elle nécessite une conversion complexe des systemes informatiques et des
canaux de communication tout au long de la chaine logistique ; I’implémentation de la GCL
nécessite des technologies efficaces et innovantes, notamment une mise en ceuvre des
concepts de planification et des flux de marchandises et de financement, de 1’optimisation des
ressources, de la transmission de données et de la logistique. Tout cela est dans I’objectif
d’évaluer directement les données et les besoins des consommateurs et en réduire les mesures

a prendre.
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Chapitre 11 : Les incoterms et les auxiliaires de transport

Introduction

Les incoterms élaborés et mis a jour périodiquement par la chambre de commerce
internationale (CCI) évitent toute confusion dans les contrats de commerce extérieur en
clarifiant les obligations des acheteurs et des vendeurs ; les parties impliquées dans le
commerce national et international les utilisent couramment comme une sorte de sténographie

pour mieux se comprendre et comprendre les termes exacts de leurs accords commerciaux.

Les incoterms constituent un ensemble universel de regles et de directives qui
contribuent a faciliter le commerce. Les activités typiques qui requierent 1’utilisation des
incoterms comprennent le remplissage d’un bon de commande, 1’étiquetage d’une expédition
pour le transport, la rédaction d’un certificat d’origine ou la documentation d’un accord de

libre transporteur.

Dans ce chapitre nous allons traiter les différents incoterms existants, ainsi que les
réformes infligées a ces incoterms puis déterminer les différents auxiliaires de transports et
préciser la fonction de chaque type d’auxiliaires, En fin, nous allons énumeérer les différents

risques liés a I’opération de transport international.
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Section01 : définition et réle des incoterms dans la chaine logistique.
1.  Définition des incoterms :

C’est un ensemble d’usages utilisés afin de déterminer les responsabilités de

I’exportateur et de I’importateur.

Les incoterms sont des régles internationales, qui sont utilisées dans le commerce. Ils
définissent les obligations de chaque partie (vendeur, acheteur) dans la transaction

commerciale : livraison, assurance, transport, risque, documents obligatoires 2.

Les incoterms appelés en anglais : international commercial Terme, sont un ensemble codifié

des dispositions contractuelles standards relatives au transport des marchandises.
Définie par la chambre de commerce internationale :

o Les incoterms sont révisés tous les 10 ans afin de refléter 1’évolution des pratiques du
commerce international, ces régles d’usage définissent de maniere codifiée les conditions de
livraison des marchandises dans le cadre d’un contrat de vente.

o Les incoterms permettent de déterminer les obligations réciproques du vendeur et de
I’acheteur, la répartition des colits de transport ainsi que le lieu de livraison qui représente le
point de transfert des risques du vendeur a I’acheteur 3,

o Créés en 1936 par I’'ICC (international chambre of commerce).

Les Termes commerciaux internationaux définissent les obligations du vendeur et de

I’acheteur lors d’une transaction commerciale.

Les incoterms proposent une codification pour identifier les transactions commerciales,
chaque modalité est donc codifiée par trois lettres et indissociable du lieu de livraison et

d’acheminement ?%),

(22)- http://sumup.fr.termes-comptable , Jeudi 26/05/2022, 11 :00h.
(23)- www.douane.gov.dz2022 , Jeudi 26/05/2022, 14 :00h.
(24)- www.LFC-Conseil.fr , Samedi 28/05/2022, 09 :00h.
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2.  Lesdifférents incoterms

Au total, 11 incoterms différents, chaque incoterm a sa spécificité la différence la plus
importante entre ces conditions commerciales internationales est le moment ou le risque passe
du vendeur a I’acheteur, a ce titre, nous allons déterminer les différents incoterms, leurs
méthodes de calcul ainsi que les responsabilités tenues par I’acheteur et le vendeur dans

chaque incoterm.
Deux groupes d’incoterms définis selon le mode de transport :

o Les incoterms transport multimodaux :
EXW, FCA, CPT, CIP, DAP, DPU, DDP

o Les incoterms transports maritimes ou transports fluviaux :
FAS, FOB, CFR, CIF

2.1 Lesincoterms de transport multimodaux

. EXW (EX WORKS / A L’USINE) : I’expéditeur met a disposition les marchandises
transportées dans un endroit convenu, cette mise a destination est considéré comme obligation
minimale pour le vendeur.

L’acheteur supporte tous les codts de transport et de formalités ¢,

EXW= co(t de la marchandise+marge bénéficiaire+emballage.

. FCA (FREE CARRIER / FRANCO TRANSPORTEUR) : le vendeur livre la
marchandise au destinataire désigné qui est payee par I’acheteur, le transfert des risques est
matérialisé lors de cette opération.

Si, la livraison est effectuée dans les locaux du vendeur, il est responsable du chargement de

la marchandise.

Si, la livraison a eu lieu dans un autre endroit, le vendeur n’est plus responsable du

déchargement.

FCA= EXW-+pre-acheminement+formalités douanieres export+chargement et transport

principal 28),

o CPT (CARRIAGE PAID TO / PORT PAYE JUSQU’A) : le vendeur supporte le
colt de transport jusqu’au lieu de destination, mais n’est plus responsable des marchandises

qui voyagent aux risques de 1’acheteur. En effet, le transfert des risques intervient au moment

(25) -www.LFC-conseil , Dimanche 29/05/2022, 09 :00h.
(26)- www.LFC-conseil.fr , Dimanche 29/05/2022, 11 :00h.

-
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de la livraison, dés que les marchandises sont remises au transporteur, tandis que le transfert
des cofits & 1’acheteur aura lieu lorsque les marchandises arrivent a destination @7,
CPT= FCA+transport principal.
. CIP (CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO / PORT ASSURANCE PAYES
JUSQU’A) : le vendeur supporte les colts de transport jusqu’au lieu de destination indiqué
par ’incoterm 9,
CIP= CPT+assurance.
. DAP (DELIVERED AT PLACE / RENDU A DESTINATION) : le vendeur prend
en charge le transport des marchandises jusqu’au point de livraison convenu, il assume les
codts et les risques jusqu'a ce point. L’acheteur supporte le déchargement et le dédouanement
import.
DAP= CIP+ frais de déchargement .
. DPU (DELIVERED AT PLACE UNLOADED / LIVRE AU LIEU
DECHARGE) : le vendeur organise le transport et paie le déchargement au lieu de
destination, une fois au terminal I’acheteur responsable de la marchandise doit effectuer les
formalités d’importation et s’acquitter des droits et taxes liés.
DPU= DAP-+formalités douane import+post acheminement €.

Le DPU est la seule régle qui oblige le vendeur a décharger les marchandises a
destination @b,
. DDP (DELIVERED DUTY PAID / RENDU DROITS ACQUITTES) : le vendeur
livre la marchandise a D’acheteur ayant tout pris en charge, y compris les formalités
douanigéres import et le paiement des droits et taxes, (obligation maximale, du vendeur) ©2,
2.2 Lesincoterms de transport maritime :
Quatre (04) incoterms définis ainsi :
. FAS (FREE ALONGSIDE SHIP / FRANCO LE LONG DU NAVIRE) : est un
incoterm de transport maritime qui égale a I’incoterm FCA dans les incoterms multimodaux.
est le chargement des marchandises de 1’usine au port qui est assumé par le vendeur, puis les

marchandises sont livrées le long du navire sous les responsabilités de 1’acheteur.

(27)- www.douane.gouv.fr , Samedi 28/05/2022, 13 :00h.
(28)- ibid., 13 :30h.

(29)- www.LFC-conseil .fr , OP.cit, 21 :00h.

(30)- Ibid., 21 :30h.

(31)- www.douane.gouv.fr , Op.cit, 23 :00h.

(32)- www.LFC.conseil.fr , Op.cit, 23 :30h.

-
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o FOB (FREE ON BOARD / FRANCO A BOARD): est la livraison de la
marchandise sur le navire au port d’embarquement convenu, avec transfert de risque et
charge. le vendeur doit dédouaner la marchandise.

FOB= FAS+mise a bord.

o CFR (COST AND FREIGHT / COUT ET FRET) : le vendeur se charge du
transport principal jusqu’au port de destination. Il est tenu de s’occuper des formalités
d’export et des droits et taxes. Le vendeur n’est plus responsable de la marchandise dés son
chargement sur le port départ.

CFR= FOB+transport maritime.

o CIF (COST, INSURANCE AND FREIGHT / COUT ASSURANCE FRET) :

- Le vendeur livre la marchandise au port d’embarquement convenu.

- le vendeur se charge des formalités d’export, des droits et taxes liés.

- le transfert des risques se fait au port de départ.

- Pacheteur prend en charge les frais d’arrivée des marchandises et les formalités import.
CIF= CFR+assurance.

3. La différence entre les incoterms 2010 et 2020 :

Comme les regles internationales (incoterms) sont révisées tous les 10 ans, dont
I’objectif est de suivre et refléter I’évolution des pratiques du commerce international, on doit

distinguer les principaux changements entre les incoterms de 2010 et ceux de 2020 :

> Connaissement avec mention de mise a bord : transfert des documents, une
nouvelle option qui permettra de répondre aux exigences des banques sur ce qui concerne le
crédit documentaire.

Une option qui permettra au vendeur la remise des documents de transport attestant du
chargement a bord.

Elle Permet au vendeur de convenir avec 1’acheteur sur une remise d’un connaissement
maritime ou autres documents de transport 3.

> Différenciation du niveau de couverture d’assurance entre CIF et le CIP : la
version 2010 imposait au vendeur un niveau de couverture minimale identique pour les deux
regles. La regle incoterm CIP impose désormais une obligation de couverture <<tout
risque>>, qui augmente le niveau d’assurance et donc le colt de la prime a la charge du

vendeur.

(33) Fiche technique les nouvelles regles incoterms 2020 et la valeur en douane, Mercredi 15/06/2022, 12 :11h. P.06-07,

https://www.douane.gov.dz .

-
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> L’incoterm DAT 2010 devient le DPU 2020 :

-Les regles incoterms 2010, la seule différence entre DAT et DAP est :

" DAT : le vendeur livrait les marchandises une fois déchargées du moyen de transport
sur le terminal convenu.

" DAP : les marchandises sont considérées livrées par le vendeur une fois mises sur le
moyen de transport a disposition de I’acheteur.

-En 2020, une double mise a jour des regles DAT, DAP :

" DAP : vient avant le DAT ou la livraison des marchandises est consideérée réalisée
avant méme leurs déchargements.

" DPU : (livrée au lieu déchargé). Remplace le DAT, ou les marchandises sont délivrees

et déchargés dans un lieu déterminé qui peut ne pas étre seulement le terminal @4,

4. Que ne couvrent pas les incoterms

Il existe des cas spécifiques gque les incoterms ne couvrent pas, les incoterms ne :
J Traitent pas de toutes les conditions d’une vente, n’identifient pas les marchandises
vendues et n’indiquent pas le prix du contrat, ne font pas référence au mode ou au calendrier
de paiement négocié entre le vendeur et ’acheteur, le moment ou le titre, ou la propriété des
marchandises, passe du vendeur a 1’acheteur.
o Préciser quels documents doivent étre fournis par le vendeur a I’acheteur pour faciliter
le processus de dédouanement dans le pays de 1’acheteur.
o Traiter de la responsabilité en cas de défaut de fourniture des marchandises
conformément au contrat de vente, de retard de livraison ou de mécanisme de reglement des
litiges.
. En raison de 1’omission de certaines conditions de vente, travaillez uniquement avec
les incoterms peut étre contraignant. Toutes les parties impliquées dans un contrat doivent
s’assurer que tous les cas applicables ci-dessous sont traités avant de signer le contrat. De
nombreux problémes juridiques peuvent survenir si vous ne travaillez qu’avec les incoterms,
c’est pourquoi vous devez tenir compte de toutes les raisons mentionnées ci-dessus pour

garantir la fluidité des affaires.

(34)- https://www.douane.gouv.fr , Op.cit, PO7.
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Section02 : les risques et auxiliaires de transport international

1.  Les principaux intervenants dans le transport international

Les exportateurs ou les importateurs qui doivent organiser des prestations logistiques
se trouvent face aux problemes du choix des partenaires extérieurs a qui ces opérations seront
confiées, les auxiliaires de transport sont répartis en deux (02) catégories :

1.1  Les catégories d’auxiliaires :

Les auxiliaires de transport international sont classés en deux catégories :
> Le mandataire :

C’est un agent de liaison entre deux modes de transport, il agit sur instruction de son
client. Le mandataire doit conseil et diligence a son donneur d’ordre *®), en matiére de
stockage, réexpédition ou dédouanement de la marchandise.

Il n’a pas de responsabilité en cas de défaillance du sous-traitant, mais il doit prendre toutes
les dispositions utiles pour les recours de son mandant en cas de constat d’avaries.

> Le commissionnaire de transport

C’est un intermédiaire professionnel qui agit en son nom propre ou social pour le
compte de I’expéditeur, il organise de fagon libre et autonome la totalit¢ du transport. Le
commissionnaire ¢’inclut en son nom personnel tous les contrats et s’engage a bien mener le
déplacement et la livraison de la marchandise (obligation de résultat), ainsi il est responsable

des fautes éventuelles 9,

1.2  Les auxiliaires de transport international
> L’organisateur de transports multimodaux
C’est un commissionnaire de transport qui organise le transport de bout en bout. Il
inclut les différents modes de transport.
> Le transitaire portuaire ou aéroportuaire
C’est un mandataire de transport ; il agit entre deux moyens de transport differents, ou

la marchandise subit la rupture de change.

(35)- André MARCHAL, logistique globale, SUPPLY Chain management, 2006, P.305.
(36)- Ibid., P.305.
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> Le groupeur

Est un commissionnaire de transport, il regroupe plusieurs expéditions dans un méme
conteneur.
Le groupeur est libre de remettre le groupage au transporteur de son choix (maritime, aérien,

ferroviaire ou routier) ; ainsi, la négociation des tarifs avec les transporteurs.

> Agent de fret aérien

Est un mandataire qui prépare les documents, organise I’enlévement ou la livraison et
la remise du fret & la compagnie aérienne 7).
Il dispose de la procuration des compagnies aériennes pour établir et signer les lettres de
transport aérien ; ainsi il doit avoir 1’agrément des associations mondiales régissant les

opérations de transport aérien, telles que ’'IATA (International Air Transport Association)

L’agent de fret aérien rassemble la fonction de groupeur et de commissionnaire en Douane, le

plus souvent.
> Affréteur routier

C’est un commissionnaire de transport qui fait les liens entre les transporteurs routiers
qualifiés disposant des matériels nécessaires et les marchandises a transporter. 1l ne négocie
pas des contrats d’affrétements mais des contrats de groupage. L’affréteur routier offre les

meilleures conditions pour un transport qu’il fait exécuter sous sa responsabilité.

> Le Commissionnaire en douane

C’est une personne physique ou morale habilitée a déclarer en douane pour le compte
d’autrui ; Cette profession a des régles tres strictes, surtout les obligations envers la douane
(38)
> L’agent maritime

C’est le mandataire qui représente les compagnies maritimes 1a ou elles ne sont pas
implantées ; il a des fonctions commerciales, marketing, prospections, cotations, signature des
connaissements. S’il livre ou va chercher la marchandise, en dehors du pays, il agit en tant
gque commissionnaire de transport et doit étre agréé.

> Le consignataire de navire

(37)- André MARCHAL, Op.cit, P.306.
(38)- ibid. P.306.
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C’est le représentant de 1’armateur, mais son activité est plus technique au niveau
portuaire 9,
> Le NVOCC (Non VESSEL Operating Common Carrier)

Les NVOCC sont des commissionnaires qui proposent des lignes réguliéres de

conteneurs de groupage, sur des navires qui ne leurs appartiennent pas.

2.  Lesdifférents risques liés au transport international

En retrouve deux type de risques a subir lors de I’opération du transport international :

2.1  Les risques généraux: sont des risques que I’exportateur ou I’importateur peut
fréquenter au moment de I’opération du transport international, qui se manifeste est selon les
secteurs indiqués ci-dessous :

> Le risque politique : Le risque «pays» représente I’ensemble des événements
d’origine politique ou économique susceptibles d’empécher le bon déroulement d’une
opération commerciale ou d’investissement.

> Le risque de non-paiement: Mise a part le paiement d’avance, 1’exportateur

supporte le risque de ne pas étre payeé par son client.
Une analyse de la solvabilité du client s’impose avant de réaliser une opération commerciale.

> Le risque économique : Il peut s’agir du risque économique lié¢ a la hausse anormale

ou importante des matiéres premiéres ou des éléments du codt de fabrication.

> Le risque de change : Un risque associé a toute transaction sensible aux variations de

la valeur d’une monnaie par rapport a une autre, il met I’entreprise dans la situation de

croissance des co(ts

> Le risque juridique : Ce risque est parfois ignoré ou il est sous-évaluer, il est

malheureusement souvent détecté lors de contentieux ou de conflit liés & des contrats de

vente, représentation, de cession ou de transfert de savoir-faire 49,

> Le risque technologie : Il est propre aux activités industrielles. Un procédé de

fabrication ou une technologie adoptée par une entreprise peuvent se trouve opposés a d’autre

option industrielles et mettre I’industrie en dehors du marché.

2.2 Les risques liés aux marchandises : En cas d’un probléme survenu en transportant des
marchandises a l’international, ces produits peuvent faire 1’objet de dommages et

anomalies qui prennent plusieurs types :

(39)- ibid. P.307.
(40)- https://fe.slideshar.net/ilhamyacha/les-risques-de-transport-international, Lundi, 30/05/2022, 16 :00h.
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2.2.1Les avaries particuliéres

Ce sont les dommages et pertes matériels, ainsi que les pertes de poids ou de quantites

subisse par la marchandise assurée en cours de transport.
Selon le mode de transport, les avaries peuvent survenir :

J Au cours du transport : Soit d’événements dits majeurs, frappant a la fois le moyen
de transport et son chargement (incendie, accident de camion ou d’avion, etc.); Soit
d’accident affectant uniquement la marchandise (mouillure par eau de mer ou par pluie, casse
ou perte de quantité due au désarrimage).

o Au cours de manutention : Risque de chargement a bord, manipulation en cale,
déchargement, transbordement, etc. Principalement a I’occasion du passage de la marchandise
d’un véhicule de transport a un autre (rupture de charge) et des séjours a quai ou en entrepot
(casse ou coulage, mouillure par eau de pluie, vol, incendie, etc.)

Il est a signaler que des conséquences sont encourues du fait des risques liés au
transport, ces derniers peuvent entrainer divers colts exposés en vue de préserver les objets
assurés d’un dommage ou d’une perte matérielle, ou d’en limiter I’importance, ou encore de
permettre aux marchandises de terminer leur voyage interrompu ou terminé ailleurs qu’au

point prévu de destination?.
2.2.2Les avaries communes :

Sont les sacrifices et dépenses extraordinaires supplémentaires et raisonnablement
encourus pour I’intérét commun afin de se préserver d’un péril les biens engagés dans une
méme expédition maritime. Contrairement aux avaries particuliéres, ces avaries sont

spécifiques au transport maritime pour assurer plus de sécurité 2.

(41)- https:/fr.slideshar.net/ilhamyacha/les-risques-de-transport-international, Op.cit.
(42)- ibid.

5]
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Conclusion

L’utilisation des incoterms a un impact positif sur la normalisation et la spécificité des
aspects complexes du commerce international. Le fait de disposer d’un systéme qui élimine
toute ambiguité entre les nations a rendu le commerce beaucoup plus simple, notamment lors
de la négociation des conditions, cela permet d’économiser du temps et de 1’argent qui
auraient auparavant été dépensé pour des avocats qui auraient rédigé des clauses en traduisant
les incoterms dans un langage différent, d’autre part, les incoterms présentent des
inconvénients dans le cas ou ils sont en faveur d’une partie au détriment de I’autre. A titre
d’exemple, les vendeurs peuvent choisir le CIF parce qu’il comprend mieux leurs expéditions
que les acheteurs, 1’acheteur, en revanche, peut préférer le FOB pour les mémes raisons;
cependant, les termes eux-mémes ne sont pas le probléme et il s’agit plutét d’une question de
négociation sur les termes a utiliser plutdt que la transparence de ces termes. Les incoterms
sont des termes faciles a comprendre, ils offrent une normalisation des aspects internationaux,

mais certaines clauses exposent I’une des parties a des cotits excessifs.

En effet, les auxiliaires de transport participent d’une part importante dans les
opérations de transport internationaux, & savoir le choix du mode de transport, le calcul des
colts et I’ensemble des taches accomplies; le secteur des auxiliaires de transport est
caractérisé par 1’existence de plusieurs types d’activités qui constitue bien souvent pour une
entreprise une intégration d’une chaine complete de transport, ce qui procure des avantages
qui sont un meilleur contréle de la chaine de transport et une plus grande souplesse pour
I’entreprise, et procure aussi des solutions aux différentes problématiques et risques liées au

transport international.
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Introduction

L’évolution importante des transactions du commerce a travers le monde, a boosté la
chaine logistique internationale et a multiplié¢ le nombre d’acteurs et d’auxiliaires du transport
international pour garantir une meilleure prestation logistique assez organisée afin de

répondre a la demande croissante sur une logistique efficace.

Le transitaire est dit spéecialiste de la logistique, il intervient pour procurer de la satisfaction en
termes de service accompli par rapport aux procédures de dédouanement d’une marchandise.
C’est un organisateur de transport international qui réagit a la demande de ses clients pour

I’ensemble des opérations relatives a leurs marchandises.

Dans ce chapitre, nous allons definir les fonctions du transitaire, démontrer sont réle, ses

obligations dans I’exercice de son activité au sein de la chaine logistique internationale.
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Section01 : Statut juridique et ’activité du commissionnaire et transitaire en douane

1.  Concept et cadre juridique du transit

Le transit est le régime douanier sous lequel sont placées les marchandises transportées
sous controle douanier d’un bureau de douane, par voie terrestre ou aérienne, en suspension
des droits et taxes, et des mesures de prohibition de caractére économique “2),

Il concerne le transport des marchandises :

) D’un bureau d’entrée vers un bureau intérieur.
° D’un bureau intérieur vers un bureau de sortie.
o Entre bureaux intérieurs ou entrepdts sous douane.

Lorsque les marchandises sont en main et sous responsabilité du transit, les services de
douane n’ont plus le pouvoir de les surveiller. Pour cela il est recommandé au transitaire de
prendre certaines précautions, détaillées comme suit :

> Mise en ceuvre des mesures qui permettront le recouvrement (assurance) en cas de la
disparition de la marchandise, et cela exige également le paiement des droits et taxes et/ou les
pénalités prévues.

> Déclaration des marchandises en douane avant 1’expiration des délais convenus pour
élaborer les procédures douaniéres.

> Les mesures adoptées pour la vérification des marchandises doivent étre convenables
pour s’assurer que les marchandises importées sont celles réellement déclarées. Pour
bénéficier du transit, le commissionnaire doit souscrire une déclaration en détail comportant
un engagement cautionné par lequel il s’engage sous les peines de droit, a faire parvenir les
marchandises déclarées dans un bureau déterming, sous scellement intacts, dans les délais
impartis et suivant I’itinéraire prescrit. Dés 1’arrivée a destination, les marchandises et les
déclarations doivent étre présentées au bureau des douanes et la déclaration doit étre faite
selon le régime douanier assigné aux marchandises. Elles peuvent étre déchargées dans les

magasins et aires de dépbt temporaire pour I’apurement du régime de transit.

Le commissionnaire est responsable vis-a-vis de I’administration des douanes, de 1’exécution

des obligations découlant du régime du transit.

Une décision du directeur général des douanes fixe les modalités d’application du présent

article 4,

(43)- journal officiel de la république Algérienne N°71/ 18 DHOU EI HIDJA 1431, 24 novembre 2010, article 125.

-



Chapitre 111 : La place des intervenants en douane au sein de la chaine logistique
internationale

2. Profil du transitaire et commissionnaire en douane
Les professions du transitaire et de commissionnaire en douane sont gérées par le décret
exécutif n°10-288 de 14 novembre 2010 relatif aux personnes habilitées a déclarer les

marchandises en détail.

2.1. Définition du transitaire

J Un professionnel mandaté par I’expéditeur ou le destinataire d’'une marchandise, qui
s’occupe des formalités et de la liaison entre les différents transporteurs “).

o Un intermédiaire du commerce international qui se charge completement (gestion des
transports, des opérations administratives, des formalités de dédouanement,...) de
I’acheminement de n’importe quel type de marchandise vers n’importe quel point de la
planéte. 1l est le seul interlocuteur en ce qui concerne les expéditions. Il veille a la bonne
exécution des livraisons et assiste son client en cas de litige “®.

o Un prestataire de service qui se charge pour le compte de ces clients la ou il est
installé, de I’ensemble des opérations relatives a leurs marchandises : rupture de charge,

manutention, stockage, formalités commerciales et administratives diverses 7).

2.2. Lesobligations du transitaire
Les transitaires représentent leur donneur d’ordre, ils sont responsables des actes
juridiques qu’ils effectuent au nom et pour le compte de leurs clients vis-a-vis de ceux-ci ; le

transitaire est tenu pour le compte de son client de diverses obligations :

- Devoir d’information

Le commissionnaire en douane (transitaire) doit informer son mandant sur tout ce qui
concerne 1’opération de dédouanement, telles que les conditions d’importation et
d’exportation exigées. Ainsi, de lui citer les documents indispensables relatifs aux conditions

de transport des marchandises.

> Obligation d’accomplir les ordres du mandant

Le commissionnaire en douane a pour obligation de transmettre les ordres du mandant

aux prestataires concernés (assureurs, entreprise de chargement, gardiennage, pesage).

(44)- journal officiel, Op.cit. Article 127.
(45)- https://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/transitaire/79151, Samedi 23/04/ 2022, 09 :00h.
(46)- www.glossaire-international.com , jeudi 21/04/2022, 14 :00h.

(47)- www.douane.gouv.fr , jeudi 21/04/2022, 16 :00h.
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Il doit effectuer les actes qui lui sont commandés par la mission exercée.

X/
°e

Obligation de rendre compte

Un mandataire est obligé de donner toutes les informations liées a 1’accomplissement
de ses missions, de rendre compte de I’engagement de ses responsabilités et de lui faire part
des différents obstacles et entraves qu’il a rencontré. Un commissionnaire en douane qui
n’informe pas son mandant du niveau d’avancement de la démarche de dédouanement de ses

marchandises doit engager sa responsabilité 8,

2.3. Définition du commissionnaire en douane
o Aux termes de I’article 03 du décret exécutif n° 10-288 du 14 novembre 2010 relatif
aux personnes habilitées & déclarer les marchandises en détail : Est considéré comme
commissionnaire en douane, toute personne physique ou morale agréée par 1’administration
des douanes pour accomplir pour autrui les formalités de douane concernant la déclaration en
détail des marchandises sur I’ensemble du territoire douanier 9.
o Dans la convention de Kyoto, le commissionnaire en douane est défini indirectement
par le biais du terme tiers comme : toute personne qui, agissant pour le compte d’une autre
personne, traite directement avec la douane en ce qui concerne 1’importation, I’exportation,
I’acheminement ou le stockage des marchandises ©9.
o Le commissionnaire en douane peut étre défini comme : une personne physique ou
morale, -le mandataire- agissant pour le compte d’une autre personne physique ou morale — le
mandant, sur la base du contrat- le mandat- ayant pour objet I’accomplissement des formalites
douaniéres concernant la déclaration en détail des marchandises ©9.
2.4.  les obligations du commissionnaire en douane

Les principales obligations du commissionnaire en douane vis-a-vis de

I’administration des douanes sont notamment :

(48)- KASMI Yanis, KANDI Rabah, Analyse de la fonction du commissionnaire de transport/ transitaire dans la chaine logistique
internationale ; cas de SARL Transit BOUDEBZA, mémoire fin de cycle, logistique et distribution, sciences commerciales, université de
Bejaia, 2018-2019, 36.

(49)- KSOURI IDIR, les techniques douaniéres et fiscales, achever d’importation sur les pressés de I’imprimerie Mourad HASNAOUI
Alger-livre édition, 2éme édition mise a jour, Alger, 2013, P.166.

(50)- KSSOURI IDIR, Op.cit, P.167.

(51)- Ibid., P.167.

<
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X Devoirs généraux

- le commissionnaire en douane est le conseiller et le défendeur de son client, et pour toutes

operations douaniéres jugées opportunes pour ce dernier

- le changement de lieu de I’activité ou de la dénomination du commissionnaire en douane

doit étre porté a la connaissance du service des douanes.
% Le secret professionnel

- le commissionnaire en douane agréé est tenu d’observer le secret professionnel dans

I’exercice de la profession.

-le commissionnaire en douane est toutefois délié du secret professionnel dans les cas prévus

par la loi et reglements en vigueur.

- le commissionnaire en douane doit protéger les données commerciales qui ressortent des

dossiers de dédouanements de ses clients.
<& Devoirs envers les clients

- le commissionnaire en douane doit respecter et faire respecter le droit du client et ce, avant

I’enregistrement de la déclaration sur le répertoire.

- le commissionnaire en douane doit éclairer ses clients par les informations intelligibles et

loyales sur les raisons de tout acte de dédouanement.

- le commissionnaire en douane doit assurer a ses clients des actes consciencieux et dévoués
(52)

e

X2 Autres obligations
- ’obligation de signer les déclarations en détail
- ’obligation d’assister a la vérification des marchandises.

- L’obligation de conserver les documents constitutifs du dossier de dédouanement pendant
dix (10) ans ©3,

(52)- IDIR KSSOURI, les régimes douanier, BERTI édition, Alger, 2014, P.90.
(53)- IDIR KSSOURI, Op.cit, P.168.

<
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Section02 : activités, fonctions et roles du transitaire.

1. Les activités du transitaire
. Les activités physiques a I’importation et a I’exportation : a I’importation le
transitaire recoit 1’avis d’arrivée adressé a son client, et ensuite il s’en charge de la
marchandise jusqu’a sa destination.

Et pour I’exportation il s’occupe des activités de messagerie, d’emballement et de
fourniture des marchandises.

Il réalise aussi d’autres activités de : stockage, manutention, déclaration en douane et
livraison.
o Activités matiere grise : il s’agit des informations transmises par le transitaire & son
client, sur la conception globale du transport, les routes les plus adaptées et réserver le fret.
o Les activités administratives : elles concernent toutes les formalités douaniéres
administratives, assurance et commerciales acquittées par le transitaire.
o Les activités financieres : elles englobent le paiement du fret et la couverture contre
les risques de I’exportation. Pour couvrir ces besoins, le transitaire devra choisir des moyens
de financement adaptés, soit des besoins de financement a court terme ou a long terme, et cela

pour qu’il assure I’équilibre financier et de développement de ’entreprise ¢4,

2. Lesfonctions du transitaire

X Le transitaire en tant que commissionnaire en douane

o Le commissionnaire en douane effectue des opérations administratives
d’enregistrement et d’¢élaboration des documents douaniers.

o Le commissionnaire en douane assure une liaison technique et administrative relatives
a la circulation des marchandises a I’international.

. C’est un intermédiaire professionnel qui se charge de 1’exécution d’un transport des
marchandises en son nom pour le compte de son client.

o Le commissionnaire en douane est responsable de fautes personnelles ou de celles des

transporteurs auxquels les marchandises ont été confiées.

(54)- KASMI Yanis, KANDI Rabah, OP.CIT, P.38.
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X Le transitaire en tant que consignataire de la cargaison
Dés que les marchandises arrivent au port, un intermédiaire appelé consignataire de la
cargaison intervient au compte des ayants droit sur la marchandise pour permettre d’éviter les

obstacles commerciaux, administratifs et juridiques.

- Au chargement : le consignataire doit assurer le chargement des marchandises a bord du

navire et de préserver les droits du destinataire en cas d’avaries.

- Au déchargement : le consignataire est I’entreprise désignée pour effectuer le déchargement,
et d’assurer la bonne réception des marchandises. L’obligation la plus importante du

consignataire de la cargaison est de vérifier le bon état des marchandises ©%).
X2 Le transitaire en tant que logisticien

Pour le transitaire, la logistique est comme une prestation intégrée, la notion
d’entreposage et de transport ne sont qu’une partie d’une prestation globale exactement a la
fin de la chaine de production. Ou le transitaire peut exercer une influence d’une valeur

ajoutée au gain du producteur.

> Le transitaire en tant qu’agent de manutention

Le déplacement des marchandises a quai nécessite des prestations de manutention,
visant le chargement et le déchargement ainsi que le stockage des marchandises. A la
demande du transitaire sur instruction de son mandant, une entreprise peut prendre en charge
la manutention ou c’est le transitaire lui-méme qui S’en chargera. L’entreprise de manutention
se chargera de la surveillance et de la garde pendant le chargement ou le déchargement. Et
dans le cas ou c’est le transitaire lui-méme qui intervient, il s’en occupe principalement du

chargement, déchargement, d’arrimage et de mise a quai ©©),

3. Lesrdles du transitaire

Le transitaire exerce des différents roles selon la nature des opérations effectuées, la
réalisation des taches administratives inscrit le transitaire comme étant un agent de douane. Il
est mandataire lorsqu’il négocie avec les transporteurs et il détermine les codts lies au

transport des marchandises. Le transitaire en douane est appelé groupeur lorsqu’il réunit les

(55)- OUZZANE Noria, le rdle des transitaires dans le transport maritime des marchandises : cas des transitaires de la wilaya de Bejaia,
mémoire fin de cycle, Economie du transport, sciences économiques, université de Bejaia, 2015-2016, P.36.
(56)- Ibid.

-
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envois des marchandises envoyée par un ou plusieurs expéditeurs dont 1’objectif est le partage

des frais de transport entre clients.
Le rble du transitaire se manifeste en trois (03) catégories :

<> Le rdle principal du transitaire
On parle du réle principal du transitaire lors de la réalisation des opérations juridiques

qui doivent étre réalisees au moment de la remise des marchandises par le transporteur :

o Reconnaissance de la marchandise.

J Signature du bon de livraison.

o Prise de réserve en cas d’avarie.

. L’accomplissement des opérations douanieres lors de 1’entreposage des marchandises.
o Souscrire une assurance sous ordre de son mandant.

. Etablir un nouveau contrat de transport 7

X Role spécifique du transitaire
o IL intervient lorsque la livraison de la marchandise nécessite de faire appel a plusieurs
modes de transport successif.
o I1 fait le lien entre les différents transporteurs afin d’assurer la continuité de la chaine
logistique de son client, il peut aussi se charger des opérations administratives en lien avec le
transport des biens d’un territoire a un autre.
o Lors d’une opération de fret maritime, il effectue une vérification méticuleuse des
marchandises lors des opérations de transbordement.
<> Roles accessoires du transitaire

Ce role consiste a agir physiquement sur les marchandises en exécutant des missions

complémentaires, (entreposage, emballage, groupage,...) 9.

(57)- OUZZAN Noria, Op.cit,
(58)- OUZZANE Noria, Ibid., P.39.




Chapitre 111 : La place des intervenants en douane au sein de la chaine logistique
internationale

Conclusion
L’acteur primordial pour la réussite des opérations logistiques internationales est le
transitaire, ce dernier agit selon des régles qui ont pour objectif de faciliter les procédures

liées a I’opération de dédouanement des marchandises a I’import et a I’export.

Les activités du transitaire sont rattachées a celles d’autres intervenants (le transporteur, la
compagnie maritime,...), dans 1’opération de dédouanement, ils veillent a ce que leurs
missions soient accomplies dans les conditions convenues, sur la base des réglements définis

par I’administration des douanes.

Ensuite, ils souhaitent obtenir des droits réservés par ’'UNTCA (union nationale des
transitaires et commissionnaires algériens), qui protége la société de transit lorsqu’il se trouve

dans un conflit dans I’exercice de ses fonctions.
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Introduction

Une certaine méthode de déroulement des opérations d’import et export, est adoptée
par le transitaire dans 1’objectif d’effectuer une opération de dédouanement des marchandises
réussie. Pour cela un service de transit efficace est mis en place dans un contexte juridique et

légal.

A cet effet, nous présenterons la SARL transit BOUDEBZA située a Bejaia (organisme
d’accueil), ainsi on déterminera son profil et les différents missions a accomplir, et pour finir
nous présenterons les différents documents indispensable a I’opération de dédouanement de

marchandises ainsi que le déroulement des procédures de dédouanement a I’importation de

deux (02) TC (Conteneurs) du bois Hétre au niveau de la SARL Transit BOUDEBZA.
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Section01 : Présentation de I’organisme d’accueil
1. Naissance et Présentation de la société Transit BOUDEBZA

C’est une société¢ créée en 1992, son activité est de s’occuper du dédouanement des
marchandises a I’'import et a I’export, dans le prétexte de respecter les droits et réglements régis

par la direction générale des douanes.

La SARL Transit BOUDEBZA est le trait d’union incontournable de la vie économique, qui
posséde plusieurs équipes de travail d’une aptitude professionnelle, et dont chaque équipe est

spécialisée dans I’accomplissement d’une mission bien déterminée au sein de la société.

Une dynamique et un bon savoir-faire en ce qui concerne la réception-contréle des documents
et visite-enlevement des marchandises offre une meilleures image pour la société envers sa
clientéle. La SARL transit BOUDEBZA est Implantée a la résidence la PLAINE, Bloc D, 2eme
étage, cité TOBAL, commune de BEJAIA, wilaya de BEJAIA 06000, ALGERIE.

<
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2. Organigramme de la SARL Transit BOUDEBZA
La figure suivante représente 1’organigramme de la SARL transit BOUDEBZA, qui

résume les différents postes de travail que son personnel occupe.

Figure 4: Organigramme de la SARL Transit BOUDEBZA
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3. Les difféerents services de la SARL Transit BOUDEBZA

3.1 Le commissionnaire : est le gérant de la société, qui s’occupe personnellement
d’adopter une stratégie sur lagquelle la société poursuit son activité, ainsi il contréle le bon
fonctionnement des missions de chaque service et s’occupe personnellement des responsabilités
financiéres et sociales.

3.2  Le service de la finance-comptabilité : 1’agent comptable est I’interlocuteur direct du
gérant, il est au courant de 1’état financiere de la société car il détient haute la main sur les

documents comptable, et s’occupe des engagements de la société en maticre de fiscalités.

3.3  Le chef déclarant en douane : est la personne qualifiée d’établir les documents de
douane nécessaires a 1’opération de dédouanement des marchandises qui doivent étre
conformes a la réglementation, et d’avoir des notes de détail et toutes nouvelles liées au monde
de la douane en ce qui concerne les documents commerciaux exigés, la vérification des
montants des droits et taxes, et méme effectuer des visites en douane.

3.4  Le consignataire : A D’arrivé du navire aux autorités algériennes, le consignataire
effectue certaines fonctions comme ; la collaboration avec le capitaine du navire, se mettre en
relation pour se tenir informé de la situation du navire en rade et le jour de I’entrée au port et
déterminer les moments de déchargement.

3.5  Service de transport : C’est la personne dite prestataire de transport, sa fonction est la
poursuite des opérations de transport des marchandises. Il détermine I’itinéraire que les
camions poursuivent pour le transfert des marchandises. Le prestataire a pour mission d’établir
les factures de transport en utilisant un logiciel mis en ceuvre par le gérant. La SARL transit
BOUDEBZA détient une succursale de transport public de marchandise et d’auxiliaires de
transport d’une flotte de six camions et de semi-remorgques.

3.6 L’Agent de Saisie : est un agent qui est chargé de I’enregistrement des informations
concernant la marchandise en utilisant un outil informatique spécialis€¢ mise ceuvre par le
transitaire.

3.7  L’agent d’enlévement : pour I’acheminement de la marchandise et son enlévement, la
SARL transit BOUDEBZA dispose de cinq (05) agents d’enlévement.

3.8  Service de facturation : I’agent de facturation s’occupe de la remise des documents

aux clients avec la préparation des factures liées au frais de la marchandise et celle de transit,

-
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3.9 Le serveur des archives : C’est une chambre sécurisée ou ’accés est seulement

autorisé au gérant et a 1’agent des archives, un serveur de dix mille unités centrales mis en
disposition contient toutes les informations concernant les dossiers déja traités.

3.10  Services des emails : un systeme informatique par lequel la société détient tous les
contacts de ses clients, un systeme utilisé pour la réception des documents liés a la marchandise
et la confirmation de leurs réception et tenir les clients informeés sur la situation de leurs
marchandise.

3.11  L’expertise : un service spécialis¢ dans 1’expertise maritime et consulting, il agit en
étroite collaboration avec les services de douanes et services portuaires, afin de préserver
I’intérét de toutes les parties ; client, fournisseur, banque, assureur,...ctc. le bureau assure le
service d’agréage et suivi des opérations de débarquement ou embarquement et le controle de

I’état des marchandises.
4 Les missions de la SARL Transit BOUDEBZA

4.1 Missions

»  Jouer le role d’intermédiaire entre le port et son client comme étant la fonction principale.
> La prise en charge de toutes les procédures de dédouanement comme a 1I’import ou a
I’export, quelle que soit leur nature ; marchandise, Conteneurs, Homogenes.

»  Pratiquer I’opération économique et la relier avec I’administration de douanes.

> Prendre possession de la marchandise importée ou exportée pour le compte de ces clients.

4.2 Prise en charge

> Une assistance sur les opérations de déchargement et chargement des marchandises
avec les experts maritimes agrée en assurant une meilleure organisation et coordination de ces
opérations.

> Un contrdle sur place des marchandises et une veérification des documents pour voir si
réellement la marchandise dédouanées est celle réellement déclarée.

> une coordination de 1’acheminement des marchandises du port jusqu'a destination

indiqué par notre client en contre partie du dép6t de la déclaration en détail.

4.3 Points forts
»  Meilleures connaissances et expérience requis dans le domaine de transit.

»  laréalisation de toute une gamme d’activités.
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> un bon réseau relationnel et solide au sein de la société, ainsi qu’avec les autorités
maritimes et douaniéres.

> Un personnel qualifié et des services de qualité avec des moyens de travail modernes
mis au service des clients.

> Le siege de la société situé a proximité du port permet la réalisation des opeérations de

dédouanement dans les délais convenus ; c'est-a-dire en un temps court et a un codt faible.
La société SARL Transit BOUDEBZA dispose d’un groupe de travail composé de :

e Commissionnaire (Gérant).

e Agent de Saisie (03).

e Préparation des nouveaux dossiers (02 agents).
e Déclarant en douane (10).

e Agent d’enlévement (05).

e Comptable (03).

e Courtier (08).
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Section02 : Etude de cas sur le déroulement et les procédures de dédouanement d’une
marchandise.
1. Ladétermination de toutes piéces concernant le dossier de Transit

Sur demande du client a son transitaire de dedouaner une marchandise, il existe une
certaine confrontation documentaire ; donc chaque partie doit préparer et remettre des pieces
documentaires afin de réaliser le dossier de transit, et les documents relatifs au dossier de

transit sont comme suite :

1.1 Le Mandat : (voir Annexe N°01)
En application de I’article 11 du décret exécutif n°10-288 suscité, les commissionnaires
en douane établissent eux-mémes les déclarations et les signets en leur qualité de déclarant et

présentent eux-mémes les marchandises a la vérification.
Toutefois, ils peuvent donner mandat a leurs personnels pour agir en leur nom.

Le mandat est un engagement établi entre le commissionnaire en douane ou le propriétaire des
marchandises et le mandataire, par lequel le mandant donne pouvoir au mandataire de :

v Signer les déclarations en douane et les actes s’y rapportant, et présenter les
marchandises a la vérification.

v Effectuer les autres formalités douanieres concernant la déclaration des marchandises en
détail.

1.2 Lafacture domiciliée: (voir Annexe N°02)

X2 La domiciliation : ¢a concerne la domiciliation de la facture qui s’inscrit en vingt et un
(21) chiffres et le cachet rond de la banque domiciliaire, ainsi que les cachets et les signatures
des deux parties.

o> La facture : c’est la facture commerciale définitive, qui doit comporter : la date, le
numéro, nom et raison sociale du vendeur et de 1’acheteur, la désignation de la marchandise, le

prix unitaire, le prix global, la quantité, I’incoterm, etc.

1.3 Le connaissement : (voir Annexe N°03)
C’est le document primordial dans le transport maritime, qui prouve le contrat de
transport conclu entre I’importateur et I’exportateur ainsi que la compagnie de consignation au

port d’embarquement dont il mentionne les caractéristiques de la marchandise.
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1.4 Certificat d’origine : (voir Annexe N°04)
C’est une piece documentaire qui détermine le pays d’origine de la marchandise

importée, elle est établie par la chambre de commerce du pays d’origine.

1.5 EURL1: (voir Annexe N°05)

C’est un certificat de libre circulation des marchandises dans une région bien
déterminée, elle permet 1’expédition des marchandises de 1I’union européenne vers un pays ou
un groupe de pays ayant conclu des accords préférentiels. Elle est parfois considérée comme

¢tant un certificat d’origine.

1.6 Liste de colisage : (voir Annexe N°06)
C’est un document spécifique au transport international, qui permet de connaitre

I’ensemble des colis faisant partie d’'une méme expédition.

1.7 Avis d’aliment : (voir Annexe N°07)
C’est un document li¢ a ’assurance transport, il couvre les marchandises pour un

voyage détermineé, sur un trajet précis.

1.8 L’avis d’arrivée : (voir Annexe N°08)
C’est un document délivré par la compagnie maritime au profit de I’importateur, dés

I’arrivé du navire le document contient tous les renseignements concernant la marchandise.

1.9 Carte NIF : (voir Annexe N°09)
C’est une carte qui porte le numéro d’immatriculation fiscale de I’'importateur en 15
chiffres, elle identifie I’opération économique et les renseignements qui traitent son registre de

commerce.

1.10 Registre de commerce : (voir Annexe N°10)

Est une piece délivrée par le centre national du registre de commerce, elle détient les
informations suivantes :
»  Lenom du gérant et ses associés ainsi que leurs nationalités.
»  Ladénomination ou la raison sociale de I’entreprise importatrice.
»  Le secteur d’activité et le capital social.
>

La date de début de I’activité.

1.11 La fiche de scanner : (voir Annexe N°11)

C’est une piece documentaire qui démontre que la marchandise est passée au scanner.

<
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1.12 Lagrille de saisie : (voir Annexe N°12)
C’est piece documentaire réalisée par le transitaire a travers un logiciel congu pour
I’enregistrement des données nécessaires de la marchandise, qui par la suite permettra au

déclarant d’enregistrer facilement la déclaration en détail.

1.13 La déclaration en détail : (voir Annexe N°13)
C’est ’acte par lequel le déclarant indique le régime douanier a signer aux
marchandises et communique les éléments requis pour 1’application des droits et taxes et pour

le besoins du contr6le douanier.

1.14 Certificat phytosanitaire algérienne : (voir Annexe N°14 et N°15)

C’est un document délivré par les services phytosanitaires au poste frontieére algérien,
relatif a I’état phytosanitaire des végétaux ou produits végétaux destiné a I’exportation ou a la
réexportation. Démontrant que les marchandises ont été transportées dans de bonnes conditions
et en bonnes exigences convenues. Sachant que I’existence d’un certificat phytosanitaire
étranger ne suffit pas pour la poursuite des démarches de dédouanement des marchandises,
donc une demande d’établir un certificat phytosanitaire algérien est recommandée par le

transitaire.

1.15 Bon a délivrer : (voir Annexe N°16)
Un document remis par 1’agent consignataire a la place du connaissement pour

continuer les formalités d’enlévement.

1.16 Bon a enlever : (voir Annexe N°17)
C’est un document présenté par I’importateur ou son transitaire a la douane pour

procéder a I’enlévement.

1.17 Autorisation de libre circulation : (voir Annexe N°18)
C’est un document délivré par la direction de la protection des végétaux et des contrdles
techniques qui autorise la libre circulation de la marchandise importée dans le territoire

algérien.

2. Déroulement et processus de dédouanement d’une marchandise (Cas Pratique)
Apreés avoir recu une demande par le transitaire de son client, dans 1’objet est la prise en
charge de dédouaner une marchandise de type : Bois Hétre mise en deux (02) TC, le transitaire

procede a I’opération de dédouanement comme suit :

s
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2.1 Laréception des documents

Apreés la réception des documents originaux de la marchandise envoyée par le client a
la SARL Transit BOUDEBZA, ou on retrouve toutes les caractéristiques de la marchandise
que notre client souhaite dédouaner. Sachant que cette marchandise ne doit pas étre interdite

soit a I’import ou a I’export.

Le service de recevabilité des dossiers aprés I’accord du gérant sur la prise en charge de
dédouaner ces marchandises, recoit le pli cartable de ces documents originaux réalisé a base
de la nature de la marchandise. (Pour le cas de notre recherche la marchandise concernée est

le Bois Hétre importé en deux (02) conteneurs). La liste des piéces est comme suit :

Facture d’achat domiciliée originale.
Connaissement (B/L) endossé original.
L’original du certificat d’origine.
L’original du document EURI.
L’original du certificat phytosanitaire.
L’original de la liste colisage.

Avis d’aliment (dossier d’assurance).

YV V.V V V V V V

Avis d’arrivée (envoyé par la compagnie maritime).

Dés la vérification de ces documents, le déclarant en douane doit établir un bon de réception,
ensuite il prépare la chemise de transit et les documents a joindre en accordant un numéro a
cette chemise dite : le répertoire, (qui pour notre étude de cas est le 338), ainsi que I’article,

qui est généralement I’année actuelle, (qui pour notre cas ’article N°22).

2.2 I’établissement des différents dossiers
Lorsqu’il s’agit de I’importation d’un produit récolté¢ de la terre, ce produit doit €tre
soumis au contréle phytosanitaire, donc le déclarant en douane dans cette étape doit

dispatchés les differents documents recus pour la préparation de trois dossiers :

01- Dossier phytosanitaire.
02- Dossier de douane.

03- Dossier d’archives (une fois que la marchandise est enlevée).
Pour le dossier phytosanitaire on retrouve les pieces suivantes :

v" L’original du certificat de phytosanitaire.

.
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Copie de la facture.
Copie du connaissement.
Original du certificat d’origine.

Copie de I’avis d’arrivée.

AN N NN

Liste colisage.

Ce dossier est destiné au service phytosanitaire qui par la suite doit renvoyer une

deuxiéme forme de certificat phytosanitaire appelé : certificat phytosanitaire algérien.
Pour le dossier de douane, il est compose de :

Copie de la carte NIF (numéro d’identification fiscale).
Copie du registre de commerce copie.

Copie de la facture originale + facture original.

Copie du connaissement.

Avis d’aliment (dossier d’assurance)

L’original d’EURI.

Copie du certificat phytosanitaire algérienne.

Copie de I’avis d’arrivé.

Copie de la fiche de scanner.

YV V.V V V V V V V V

Copie de la liste de colisage.

2.3 Denregistrement dans la base de données

Apreés la validation du dossier phytosanitaire par les services chargés de sa validation,
un extrait du certificat phytosanitaire algérien sera rajouté au dossier de douane que ce dernier
soit finalement complet ceci nous permettra de poursuivre notre démarche et c’est la

souscription et la déclaration de la marchandise dans la base de données :

2.3.1 L’enregistrement dans la grille de saisie : cela concerne 1’enregistrement du dossier
a traiter dans un logiciel GTD 2022, qui contient toutes les informations concernant la
marchandise.

-la grille de saisie est composée de deux (02) parties :

La partie fixe : cette partie concerne la souscription des éléments tirés des documents et les

piéces jointe.

- Le numéro de dossier, le code régime, le numéro d’article.

-
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- Les informations concernant 1I’importateur et I’exportateur et leurs adresses.
- Le lieu de départ de la marchandise ainsi que la destination finale.

Ainsi que tout ce qu’une déclaration de marchandise doit contenir comme informations pour

que le service déclarant accomplisse sa mission.

La partie variable : cette partie concerne la souscription en détail des éléments liés a la

marchandise elle-méme :

- Position tarifaire

- Nombre d’article

- Désignation de la marchandise
- Poids net et poids brut.

2.3.2 L’enregistrement de la déclaration en détail : une fois la tache de souscription,
I’enregistrement effectuer dans la grille de saisie sera envoyer afin d’étre enregistré dans le
systeme SIGAD ; un systeme lié directement au service de douane.

Le client a le droit de faire recours en cas de marchandise non conforme, et cela aupres des
services compétents (service réexportation), sous réserve de présenter une attestation de non
transfert de devises délivrée par la banque et I’attestation d’acceptation du retour marchandise

par le fournisseur et de prendre en charge tous les frais de réexportation.

L’enregistrement de la déclaration en douane se fait a base du régime de chaque marchandise
controlée et vérifiée et certifiée par le commissionnaire en douane agréé pour éviter les
fausses déclarations d’espece tarifaire, I’origine et la valeur. En cas de fausses déclarations un

contentieux sera établi conformément aux articles 319-320-325 du code des douanes.

2.4 L’enlevement de la marchandise :
Pour la préparation du dossier d’enlévement de la marchandise, 1’inspecteur procéde a
la liquidation de la declaration et cela apres que la brigade commerciale de la douane regoit le

dossier suivant :

> Bon a délivrer
> D10 retour
> Bon a Enlever
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»  BJ/L + facture fournisseur

»  Engagement de restitution des TC vide

Et c’est a fin d’effectuer I’apurement, qui signifie un contrdle sur piece de la déclaration. Par
la suite un exemplaire (D10+Bon a enlever + Bon a enlever) original reste a la disposition de
la brigade commerciale pour vérifier les conteneurs qui vont étre enlevés (a la porte). Et un
deuxiéme exemplaire va étre remis au service CMR de la BMT comme preuve que la

marchandise est dédouanée puis procéder a I’enlévement de la marchandise.
-Pour le dossier destiné a la BMT pour établir le CMR :

»  Copie du bon a delivrer apuré par la brigade commerciale.

»  BI/L + Mise a Quai + Bon de chargement

Un imprimé de CMR est remis aux chauffeurs des camions qui vont déposer I’'imprimé au

service enlévement de la BMT pour I’obtention d’un Bon de Sortie.

Apres que le chargement des marchandises dans les camions soit effectué, les TC doivent

passer par le scanner accompagné du dossier suivant :

Bon de sortie

Fiche scanner douane
Bon a enlever

D10 retour

B/L

Facture

YV V. V V V V

Ainsi le camion poursuit la démarche du passage au scanner pour 1’obtention du bon visé par
le scanner accompagné du permis de conduire du chauffeur et les déposer a la porte 23 qui est

le poste principal pour la sortir des TC au port de BEJAIA.

Le commissionnaire en douane a la possibilité de contréler la marchandise en cas de doute sur
la détermination de la position tarifaire et cela avant le dép6t de la déclaration en douane,
sous forme d’une demande du  permis d’examinassions de la marchandise par

I’administration des douanes (D41).

<
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Le dossier de ’opération de dédouanement de la marchandise doit étre enregistré sur le
répertoire transit visé par la justice. Ainsi, le commissionnaire doit conserver le dossier pour

une durée de dix ans (10 ans) dans les archives.

o
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Conclusion
A partir d’une étude pratique au sein de la SARL transit BOUDEBZA nous avons pu
présumer que le transitaire lors de la réalisation d’une opération de dédouanement d’une

marchandise agit selon des régles établie par la direction générale des douanes.

Le régime applicable sur les marchandises a pour but de garantir la réussite des
procédures de dédouanement, de la déclaration de la marchandise jusqu'a I’enlévement et la

livraison dans les bonnes et meilleurs conditions ainsi qu’aux moments prévus.

L’¢étude pratique réalisée nous nous a permit d’obtenir I’opportunité de bien résoudre
le déroulement d’une opération de dédouanement des marchandises ainsi que de connaitre la
nécessité des interventions de chacune des parties (DOUANE, BANQUE, BMT, EPB,
Phytosanitaire et le transitaire etc.). Toutes ces parties contribuent dans la réussite des

procédures de dédouanement.




Conclusion générale

Conclusion générale

Les échanges internationaux s’évoluent d’une fagon permanente, cela est liés aux
nombres d’échanges effectué par les Etats. Ces derniers effectuent ces transactions parce
qu’ils y retrouvent un intérét et un gain respectif. L’échange est tout simplement le résultat
des différences existantes entre pays : différences économiques, financiéres, technologiques et

méme naturelles.

Afin de poursuivre I’évolution du commerce a I’international, certains parameétres qui
lui sont liés doivent étre également développés, comme le transport qui est une nécessité pour
les entreprises de le développer, mais aujourd’hui il ne s’agit pas seulement du transport, mais
d’un ensemble de facteurs qui rentrent en jeu pour un bon fonctionnement de la logistique
internationale. La maitrise du processus logistique permet aux entreprises d’assurer le

contrdle de ses commandes et de gagner la confiance de ses clients apres leurs satisfactions.

Dans le commerce international, la logistique est une chaine trés organisée qui permet
la maitrise des flux physiques, financiers et d’informations. Les fonctions couvertes par la
chaine logistique sont : le transport, le stockage, et la manutention. Son objectif principale et

d’apporter ce qu’il faut, la ou il faut et quand il faut.

Le transitaire constitue un maillon fort de la chaine logistique internationale ; ses
activités sont complémentaires par rapport aux autres intervenants tels que : le logisticien,

commissionnaire, consignataire, transporteur,...

La fonction du transitaire est primordiale pour les activités d’importations et
d’exportations, en ce qui concerne le transport et ses opérations; ceci, en utilisant les
incoterms qui determinent les responsabilités des vendeurs et des acheteurs ainsi que la

répartition des couts liés au transport.

La tendance des développements des systemes d’information et de la technologie
peuvent étre un avantage pour le transitaire en lui facilitant la tache d’enlévement des
marchandises. Néanmoins, la libéralisation des échanges mene a 1’élimination des barriéres
tarifaires et non tarifaires, et par conséquent, constituera un risque en réduisant 1’activité du
transitaire et par la une menace en ce qui concerne sa place au sein du commerce

international.




Conclusion générale

Nous espérons que notre modeste étude sera d’une utilité pour 1’amélioration des
connaissances liées au domaine du transit, dans le cadre des prérogatives incombant a

I’administration des douanes.
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ANNEXE
Mandat des déclarants qui accomplissent les formalités de douane pour compte
Anne Pour opérations multiples (1).

Lol
N\Nﬁ* e WO
[:' Pour opérations occasionnelle (1).

| I- CADRE RESERVE AU MANDANT |

J& SOUSSIZNE (€).0runvvniiinniiiiriiiirenirertieeieeeeennsernnseesnnnsesnnsenesem e e eeeeeeees s 2)
Do S U S o W BB o8 oo cionme -
I S 3)
REPIESCIS (8] DAL s cginssnisnnamemesmnnnes sommses oo srsbmm smss 588 ws o5 smss s s s s s besion s s o s 4)
B8 (FIlIE) it ssnianis sismmmmenns cosmumpsmperysemsasmsiss BB s ia e S PR
TN (0) N8 ssis snwmsmomasmmmeny goer smmensns s SR R dmmssmnmscs e o R AT S U SSS s

Agissant en qualité de représentant 1égal de 1’établissement

A- DONNE POURVOIR AU MANDATAIRE DESIGNE AU CADRE II

De me représenter auprés de I‘administration des douanes, d'accomplir toute formalité de
douane et de signer (1).

Toutes déclarations et documents d'accompagnement, sous tous régimes douaniers (1).

l:l Tous actes de nature contentieuse (procés-verbal, transaction douaniére, soumission
contentieuse et reconnaissance d’infraction) (1).

l:l D'utiliser mon crédit d'enlévement (1).

D’enlever les marchandises (1).

B- M’ENGAGE A FOURNIR AU MANDATAIRE TOUS LES DOCUMENTS
REGLEMENTAIRES AUTHENTIQUES ET DONNEES EXACTES NECESSAIRS
A L4EXECUTION DU MANDAT

II- CADRE RESERVE AU MANDATAIRE

Je soussigné (e) mandataires, indiqué (e).ci-dessous:

Numéro d'agrément.......... PR —— . | T S ————
Nom et Prénom ou raison SOCIALE. ............iieiieitie e e
¥ T R . S 4
Agissant en qualité de représentant 1égal de I’établissement
Accepte le présent mandant dans ses éléments sus-indiqués.

Le Mandant Le Mandataire

Renvois

(1) Cocher la ou les case(s) correspondante(s) et biffer les autres.

{2) Raison sociale pour la personne morale et nom et prénom pour la personne physique.
(3) Le cas échéant, tout autre document en tenant lieu.

(4) Nom et prénom.



EURL au Capital de 32 000 Euros

e e’

Z.A. La Fayette, 14 B rue la Fayette, 25000 BESANCON - FRANCE Tel : +33(0)3 él 5226 98 - Fax : +33(0)3 81 52 98 01

E.mail : eh1@eurohardwood.fr

- COMMERCIAL INVOICE

| N° 16143

23/02/2022

BANQUE AL BARAKA D ALGERIE POUR LE

COMPTE DE

43 LOT AISSAT IDIR CHERAGA ALGER

Contract NO ALG-0171-02-21-FR

Description of goods:
BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES

27mm A 4 faces nettes (avec tolérance de rouge)
40mm A 4 faces nettes (avec tolérance de rouge)
27mm A 3 faces nettes (avec tolérance de rouge)
40mm A 3 faces nettes (avec tolérance de rouge)

TOTAL CFR PORT BEJAIA
VALEUR EN FOB

VALEUR EN FRET

CONFORME FACTURE PROFORMA NO 7 DATED 12-10-2021
MENTION DEVANT FIGURER SUR FACTURE DEFINITIVE.
CONTRAT:CFR PORT BEJAIA

ORIGIN:FRANCE

2x40' containers

Container N° Plomb N° Nombre colis Volume M3
MSKU 124 278 7 814337 16 36,710
TLLU 684 369 4 814336 16 35,466

Total 32 72,176
Total poids brut : 51565 kgs

Connaissement maritime No

Cenditions de paiements
DOCUMENTARY CREDIT NO. REFERENCE LC104/0002/22IR
100% 8BY PAYMENT

MSC LAURENCE dated 17/02/2022 S
216381948 du 23/02/2022 shipped on board 17/ 2/2, 22"

ALGERIE NIF 000616097281902
Quantité Prix unitaire Montant total
M3 EUR/M3 EURO
CFR PORT BEJAIA

19,659 540,00 € 10 615,86 €

31,809 540,00 € 17 176,86 €

11,052 510,00 € 5636,52 €

9,656 510,00 € 492456 €

72,176 38 353,80 €

32 35380€

EMIS PAR BANQUE AL BARAKA D ALGéRIE

) Pl by
RAKA L)

‘A:rips ‘ RN

04)

EURO HARDWODD eurl

/  Z.A. LaFayete

“ 14 B rue jla Fayette
25000 BESAN
Tél, +33 (

0

06

RCS BESANCON 417 799 954
N° SIRET 417 799 954 00033

NAF 4873A

N° Infracom. FR 18 417799954
N° EORI FR 41779995400033
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| BILL OF LADING FOR OCEAN TRANSPORT l | scac
OR MULTIMODAL TRANSPORT
' s 2]6381948

S[JJ

;mppev

{EURO HARDWOOD EURL
Z.A. LA FAYETTE

14 B RUE LA FAYETTE
25000 BESANCON FRANCE.
TEL:0033381522698
FAX:0033381529801

Booking No. i i
216381948 . |

Svc Contracl

Export references

Onward Inland routing (Not part of Carriage as defined in clause 1, For account and risk of Merchant)

“to order”, "to order of* a named Persen or "to order of bearer")

Consignee (
A
L. ORDRE DE LA BANQUE AL BARAKA D ALGERIE

le only if C

Notify Party (See clause 22)

3 LOT AISSAT IDIR CHERAGA ALGER
ALGERIE
NIF 000616097281902

Vessel (see clause 1 + 19) Voyage No. Place of Receipt. Applicable only when document used as Multimodal Transport B/L. (see clause 1)
MSC LAURENCE 203E
Port of Loading Port of Discharge Place of Delivery, Applicable only when document used as Multimodal Transport B/L. (see clause 1)
Antwerp Bejaia

PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER

Kind of Packages; Description of goods; Marks and Numbers; Container No./Seal No.
2 containers said to contain 32 COLIS
BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES

REFERENCE LC104/0002/22IR
NUMERO D'IDENTIFICATION FISCALE DE L'ORDONNATEUR (NIF)

FREIGHT PREPAID =

HEURES D'OUVERT!
TEL +213 34 20 59 84

APPLICABLE FREE TIME 15 DAYS COMBINED AT DESTINATION

MSKU1242787 40 DRY 9'6 16 COLIS 26175.000 KGS 36.7100 CBM

Weight

51565.000 KGS

teasurement

72.1760 CBM

: 000616097281902

Shipper Seal : 814337

TLLUG6843694 40 DRY 9'6 16 COLIS 25390.000 KGS 35.4660 CBM

Shipper Seal : 814336

FREIGHT PREPAID

We remind our valuable customers that the containers must be returned to MAERSK s

\Above particulars as declared by Shipper, but without ility of or rep by Carrier (see clause 14) 3 /
ﬁreigm & Charges Rate Unit Currency |  Prepald Coltect

(

i &

Carrier's Receipt (see clause 1 and 14). Total number Place of Issue of B/L SHIPPED, as far as means of checking, a . d order and condition unkess ctherwise stated hereln, the total number
ot pcags cved b Antwerp wmwm,mxw,rmwmmmmbmmW,."::

2 containers

rights, defences, provisions, conditions, exceptions, limitations, and liberties hereof (INCLUDING ALL THOSE TERMS AND CONDITIONS ON THE REVERSE
HEREOF NUMBERED 1-26 AND THOSE TERMS AND CONDITIONS CONTAINED IN THE CARRIER'S APPLICABLE TARIFF) and the Merchant’s attention

Date.of Issue of B/L

2022-02-23

Number & Sequence of Original B(s)/L

1/THREE

is drawn in particular to the Carrier’s liberties in respect of on deck stowage (see Ehun 18) lndhurmnqvmd (see dause 19), Where the bill of
lading is non-negotiable the Carrier may give delivery of the Goods to the named col lﬁ reasonable proof of identity and without requiring
surrender of an original bill of lading. whm the bil of lading is negotiable, the Mermnt is ol igedxw sumrender one original, duly endorsed, in exchange
for the Goods. The Carrier accepts 2 duty of reasonable care to check that any such document which the Merchant surrenders as a bill of tading is
genuine and original, If the Carrier complies with this duty it will be entitied to deliver the Goods against what it reasonably believes to be a genuine

Shipped on Board Date ( Local Time')

2022-02-17

Declared Value (see clause 7.3)

and original bill of lading, such delivery discharging the Caner’s delivery obligations. In acospting this bill of lading, any local customs or privileges to
the contrary nobwithstanding, the Merchant agrees to be bound by all Terms and Conditions stated hersin whether wiritten, printed, stamped o
Incorporated on the face or reverse side hereof, as fully as if they were all signed by the Merchant,

IN WITNESS WHEREOF the number of original Bills of.Lading stated on this side have been signed and wherever one original Bil of Lading has been
surrendered any others shall be void.

This transport document has one or more numbered pages

Signed for Carrier Sealand Europe A/S

or MLB NV)

Sealand Euroﬁ‘w—g'r7

As Agent(s) for the Carrier

QGo61T

A
046
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ALGERIE SPA (Consignee) within a period not exceeding 80 days after docking of the
vessel. Failing this, MAERSK (Shipowner) reserves the right to resort to any legal remedy in
order to recover the overdue containers and recover the immobilization costs (Detention),
in accordance with executive decree number 14-365 Of December 15,2014,

In the event that the deductible deadlines are exceeded the applicable detention is:

1- Dry Containers:

Days after the end of the free time 20' DRY 40'/ 45' DRY  20' Open / Flat
40' Open / Flat

Day 1to 15 Non applicable Non applicable Non applicable
Non applicable

Day 16 to 22 25 USD 45 USD 30 USD
60 USD

Day 23 to 60 45 USD 85 USD 50 USD
100 USD

Day 60 to 90 60 USD 118 USD 65 USD
130 USD

2- Reefer Containers:
Days after the end of the free time 20' REEFER 40' REEFER

DayOto 3 Non applicable Non applicable
Day 4 to 30 100 USD 210 USD
Day 31 to 90 120 USD 230 USD

The retention Period from 8 a.m on the day following the end of unloading unit the day
when the container (s) are returned empty to the carriers depot.

i Empty containers must be delivered to the empty yard (Depending on the unloading port):
| GCL/ORAN, BMT/BEJAIA, FILTRANS/ALGIERS, AGS SNTR/SKIKDA, SNTR/ANNAB.

If the containers are not returned to the shipowners depot within 90days of unloading or
collection, then receivers must pay the value of the containers according the below rates:

Containers types Amount in USD

B/L: 216381948 Page: 2

20: 5,500.00 i
40: 11,000.00 5
45: 11,000.00 |
Freight & Charges Rate Unit Currency Prepaid Collect l

#
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B/L: 216381948 Page: 3

20 open/FLAT: 7,000.00

40 open/FLAT: 13,000.00 !

20reef: 17,000.00

40reef: 30,000.00
SHIPPER'S LOAD, STOW, WEIGHT AND COUNT
ALSO NOTIFY: BANQUE AL BARAKA D ALGERIE
CY/CY

!

ﬁreight & Charges Rate Unit Currency Prepaid Collect
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REPRODUCTION INTERDITE

I\y\v\ ex < V\Q-Q'\-\

4 1] E;- péditeur {(nom, adresse, pays) Consignor  Expédidor s 3
eURG FARDWOBS egRp e WES ORIGINAL
Z.A. LA FAYETTE N' - L 0 7 6

14 B RUE LA FAYETTE

25000 BESANCON FRANCE. COMMUNAUTE EUROPEENNE

TEL:0033384522698 EUROPEAN COMMUN/T);' A(i(‘)MUNIIDAD EUROPEA
2. Destinataire (nom, adresse, pays) Consignee  Destinatario Ek "m’ # & ﬂ;

adl el Y A Tlonmyuatens : .

EBPONEWCKOE COOBIIECTBO

SARL SR CERTIFICAT D'ORIGINE
ERTIFICAD RI
3 LOT AISSAT IDIR CHERAGA ALGIERS RTRC U r ooy TR o NIGEN
ALGERIA CEPTI/I':DPH(AT (0) HPOI/IC}\O)KIIEI{I/II/I TOBAPA
3. Pays d’origine Country of origin Pais de origen
Licedl 0 LA B - Crpana TIPOUCXOMKIACHHS
- FRANQE
4. Informations relatives au transport: (mention facultative) 5. Remarques: - 'Remarks _Observaciones :
Transport details ~ Expedicion  dbh i 5. 4 L. . BHHFHR wl—bals & U coyKeOHBIX OTMETOK

BUI TPaHCIIOPTa i MapIIPYT- CAC0BAHMS (‘HACKOJIBKO 3T0 M3BECTHO )

CREDIT DOCUMENTAIRE IRREVOCABLE
N°® LC104/0002/22IR

NIF 000616097281902

6. N° d'ordre ; marques, numéros, nombre et nature des colis ; désignation des marchandises 7. Quantité  Quantity Cantitad
ltem number; marks, numbers, number-and kind of packages description-of goods e S |
N° de orden ; marcas, numeros, nombre y naturaleza de los bultos ; designacion de las mercancias - Konnuectso

Sy bl da by sasc o5kl piye edadle . Judicdl a5, - drtadl wlbol 9o
FE s B AEANRMER W& RHRE

ITopsKoBBIi HOMEP, MAPKHPOBOYHLIEC 3HAKH, HyMEPALHA, KOMHUECTBO MECT  BI YIIAKOBKH; ONUCAHHE TOBapa

2 x 40' CONTAINERS : | Volumetotal:
‘ , S 72476 m3
AVIVES HETRE ETUVES SECHES Poids brut total :
: 51 565 Kg

8. L"autorité soussignée certifie que les marchandises désngnees ci-dessus sont originaires:du pays figurant dans la gase N°3 -
THE UNDERSIGNED AUTHORITY CERTIFIES THAT THE GOODS DESCRIBED ABOVE ORIGINATEIN- THE COUNTRY SHOWN-IN-BOX -3 :
LA AUTORIDAD INFRASCRITA CERTIFICA QUE LAS MERCANCIAS DESIGNADAS SON ORIGINARIAS DEL PAIS INDICADO EN LA CASILLA N°3
Yo, JHadl 5 b sSaedl 0Nl e ,0ae el 5, 3Saall astal ol elool das gall “dh Ll aZas -
ERZESRIELELRABERECTREIRAREHNESR

HOJHHCdBulHH YTOJIHOMOYEHHBIH OpraH yI0CTOBEPSET, YTO BBILICIIPUBEACHHBIC TOBAPhI NPOUCXOAAT U3 CTPAHD) 58:8 L

@ cCl SAONE-DOUBS

Ritd
i 2
o SN
Lisu et date de délivrance : désignation, signature et cachet de Iautorité compétente Pour le Présigent
Place and date of issue ; name, signature and stamp of competent authority E. RUHLMANN™

! Lugar y fecha de expedlclon designacion, firma y sello de la autoridad competente
cdataedl ab LI =3 C_.Jr‘, drams g C"J‘_'J' dﬂ&ﬁﬁﬁma% ﬁﬁ%)ﬁ{m

|
|
;L MecTo 11 7ara BeIaYH : HAHMCHOBaHHE, IOMAITHACH U [1CYATh YNOJHOMOYEHHOI0 oprasa.

Réf. 36011 ‘_G!_\!\,!, www.gmjphoenix.com hlOQOAQoOQRER



(e W- UDN
LApVIIBUL \Hlaalll, YUHTUIY auied, Iaiu) #“\QQXQ. “ ’ ".-_

EURO HARDWOOD EURL Z.A.LA FAYETTE

14B RUE LA FAYETTE -
25000 BESANCON -

EURM . N

5.961.917

Raadpleeg de aantekeningen op de ke:

alvorens het formuiier = |

1

(1) Voor onverpakte goederen te vermelden het aantal voorwerpen of "gestort”

%

Do

e aa ““‘\\

B
o

T~
e~

—

(2) Slachts In to vullen indien do nationale bepalingen van het land of gebled van witvoer zulks vereisen. )//
IR 7 7 7 T 7 T / T ™77 77 7 —
{ {

o~

VIS

" e e e .
~Land of gebled varaf
e

LTSI )
R s D P

e T~

==~ —Ondergelekends verkiaar datde-nierb
[~ omachveven gosdaran-aan e voar et verk

s

T\ & o
S e e
; ——~—SchouwKenssirazi Y-
e e~

Lh

(o

=12 VERKLARING VAN-DEEXPORTEUR

cerificaatgesteidenaorwaids

—=——

ST
P
ST
e

=

\
i
i




EURO HARDWOOD

EURL au Capital de 32 000 Euros

‘o
PO ki

Z.A. LA FAYETTE, 14 B rue La Fayette, 25000 BESANCON-FRANCE T1:0033381522698 - F:0033381529801

E.mail : eh1@eurohardwood.fr

LISTE DE COLISAGE

Besangon, le 23/02/2022

ShRnSiap-
HECOTEASSATED| R CTHERBASAYEGER
ALGERIE
Description :
BOIS HETRE ETUVES AVIVES SECHES
CONFORME FACTURE PROFORMA NO 7 DATED 12-10-2021
Nom du Bateau :
MSC LAURENCE du 17/02/2022 ANTWERP / PORT BEJAIA
Connaissement maritime No. :
216381948 du 23/02/2022, shipped on board on 17/02/2022
REFERENCE LC: LC104/0002/22IR
ltem | Essence N° Colis Nbre piece EpalseRurian: | Eeradsts Syl Quantité m3 Qualité
mm m Largeur
Container N° MSKU1242787 Plomb N° 814337
1 HETRE 511146 122 40 2,50 24,60 2,460|A 4 faces nettes
2 HETRE 511147 126 40 2,50 24,89 2,489|A 4 faces nettes
3 HETRE 511148 133 40 2,40 25,24 2,423|A 4 faces nettes
4 HETRE 511151 123 40 2,30 25,28 2,326|A 4 faces nettes
5 HETRE 511157 129 40 2,40 25,45 2,443|A 4 faces nettes
6 HETRE 511158 135 40 2,10 25,80 2,167|A 4 faces nettes
7 HETRE 511159 127 40 2,20 25,15 2,213|A 4 faces nettes
8 HETRE 511170 106 40 1,80 20,94 1,508|A 4 faces nettes
9 HETRE 511175 118 40 2,20 25,95 2,284|A 4 faces nettes
10 HETRE 511178 137 40 2,10 25,94 2,179|A 4 faces nettes
11 HETRE 511179 135 40 2,00 25,78 2,062|A 4 faces nettes
12 HETRE 511160 135 40 2,20 25,42 2,237|A 4 faces nettes
13 HETRE 511161 143 40 2,40 26,08 2,504 /A 4 faces nettes
14 HETRE 511162 142 40 2,50 25,14 2,514|A 4 faces nettes
15 HETRE 511149 137 40 2,50 25,54 2,554|A 3 faces nettes
16 HETRE 511150 126 40 2,40 24,45 2,347|A 3 faces nettes
Total poids brut : 26 175 kgs 36,710
Container N° TLLU6843694 Plomb N° 814336”
1 HETRE 511168 131 40 2,20 26,24 2,309(A 3 faces nettes
2 HETRE 511180 120 40 2,50 24,46 2,446|A 3 faces nettes
3 HETRE 511018 216 27 2,90 36,86 2,886|A 3 faces nettes
4 HETRE 511036 215 27 2,20 34,87 2,071|A 3 faces nettes
5 HETRE 511055 161 27 2,10 26,15 1,483|A 3 faces nettes
6 HETRE 511056 198 27 2,50 33,28 2,246|A 3 faces nettes
7 HETRE 511025 236 27 2,10 36,98 2,097|A 4 faces nettes
8 HETRE 511026 179 27 2,50 27,69 1,869|A 4 faces nettes
9 HETRE 511214 206 27 2,40 36,52 2,366|A 3 faces nettes
10 HETRE 511006 225 27 2,00 35,92 1,940|A 4 faces nettes
11 HETRE 511009 221 27 2,10 36,29 2,058|A 4 faces nettes
12 HETRE 511023 220 27 2,10 36,20 2,053|A 4 faces nettes
13 HETRE 511057 193 27 1,80 30,58 1,486A 4 faces nettes
14 HETRE 511007 214 27 2,90 35,74 2,798|A 4 faces nettes,
15 HETRE 511011 213 27 2,90 34,82 2,726|A 4 faces nettes
16 HETRE 511008 208 27 2,80 34,81 2,632]A 4 faces nettes
Total poids brut : 26 790 kgs 35,466 m3
Total poids brut 2x40' containers : 51 565 kgs 72,176 m3
Total nombre de colis : 32
Qualité Epaisseur Quantité m3
HETRE A 4 faces nettes 27mm 19,659
HETRE A 4 faces nettes 40mm 31,809
HETRE A 3 faces nettes 27mm 11,052
HETRE A 3 faces nettes| __47mm 9,656 EUR (} ‘-U?\p% pwoon eurl
TOTAL 72,176 Rayele
14 B ’ 2 syette CE
000 BES PRI
oy {;J;‘..; o NG 26 98
i (0)3 81 52 98 01
Fax +33 799 954

RCS Besangon 417



EURO HARDWOOD

EURL av Capital de 32 000 Euros

LA. LA FAYETTE, 14 B rue La Fayette, 25000 BESANCON-FRANCE T:0033381522498 - F:0033381529801
E.mail : eh1@eurohardwood.fr

ISTE DE COLISAGE

ascription :

OIS HETRE ETUVES AVIVES SECHES

ONFORME FACTURE PROFORMA NO 7 DATED 12-10-2021

m du Bateau.;
SC LAURENCE du 17/02/2022

nnaissement maritime No. :

Besancon, le 23/02/2022

-

43 COT-AISSATIDIR CHERAGAWEGER
ALGERIE

ANTWERP / PORT BEJAIA

16381948 du 23/02/2022, shipped on board on 17/02/2022

zFERENCE LC: LC104/0002/22IR

2m Container N° Plomb

Quantité

Colis

Poids brut total

1 MSKU1242787
TLLUG843694

814337
814336

36,71 m3
35,466 m3

16
16

26 175
25 390

72,176 m3

32

51 565
Kgs

EURO HARDWOOD eurl
; ZiAA LaCFaystte
4 Brue L3 Fave
25000 BESANCON -yggi\NCE
Tél. +33 (0j3 81572693
Fax +33 {0)3 81529801
RCS Besangon 417 709 954
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CALGERIENNE DES ASSURANCES "‘V\V\Q\‘l Assuré : AL BARAKA BANN FU s mmis
r i
Code Agence : A16045
Adresse : 4, Rue de la Palestine Chéraga
Alger
Téléphone : 021 37 20 91
Fax: -
Email : A16045@2a.dz
L

FACULTES MARITIMES
Police au Voyage a l'lmportation
CONDITIONS PARTICULIERES

_e présant contrat est régi tant par l'ordonnance n° 95-07 du 25 01 1995 complétée et modifiée par la loi 06 04 du 20 février 2006 relative aux assurances
oar les Conditions Particuliéres ci-jointes qui annulent et remplacent les Conditions Générales dans toutes leurs dispositions contradictoires.

“Votre agence 2a devient gig Algeria. Nos relations contractuelles avec nos clients et partenaires restent inchangées".
Imprimé le : 28/02/2022 11.41

\ssuré - AL BARAKA BANK PC/SARL $&B®
\dresse : CHERAGA ALGER

o Date d Effet 281022022 11:40
Sontrat N° : 420/2022/000398 Date d'Expiration : 28/04/2022 J

rticle 01 : OBJET DE L’ASSURANCE
La présente assurance a pour objet de garantir & I'assuré, agissant tant pour son compte que pour celui de qui il appartiendra. aux congiions 227
i-annexées et a celles particulieres qui suivent, I'expédition dont la nature et la valeur sont :

o

. Nature des Facultés : BOIS HETRES
« Valeur Assurée : 6,021,547.00 DA
« Nom du Transporteur : SEALAND
»Nom du Navire : V

«Age du navire: 0 2 15 ans

« Pavillon : Autre

. Provenance : Belgique - Antwerp
« Destination : Port de Béjaia

- Destination Finale :

Article 02 : CONDITIONS D'’ASSURANCE

L'assuré est couvert selon la formule d’assurance ci-apres :
« Tous risques : Sont aux risques de I'assureur, conformément aux conditions générales, les dommages et pertes matériels ainsi que les pertes de poid:
ou de quantités, causés aux objets assurés tant par un des événements énumeérés dans les conditions générales que par fortunes de mer, événement:
fortuits ou de force majeure.

Les facultés réexpédiées ou usagées ainsi que celles chargées en pontée ou dans les superstructures du navire ne sont jamais couvertes ei
tous risques. .

Article 03 : GARANTIES COMPLEMENTAIRES
Les garanties complémentaires ci-aprés peuvent étre accordées a I'assuré moyennant surprime et convention spéciale :
+ Vol, Pillage et Disparition : Sont garantis, les dommages et pertes matériels ainsi que les pertes de poids ou de quantités subis par les facultés assuree:
a la suite d’un vol total ou partiel, de pillage ou de disparition.
Toutefois, le manquant de tout ou partie du contenu d'un colis n'est & la charge de 'assureur que si des traces d’effraction ont été diment constatées dan:
les formes indiquées aux conditions générales.
De méme la disparition d'un ou de plusieurs colis entiers n'est a sa charge que-sur présentation d'un certificat ou de tout autre document établissant la noi
livraison définitive.
« Risques de guerre : Sont tenus couverts, les risques relatifs a la guerre civile ou étrangére, mines et risques assimilés.
« Vice propre, influence de la température.
« Transbordement : moyennent surprime applicable, quel que soit le port ou le transbordement est effectué.
« Age et pavillon : surprimes pour les navires de plus de 15ans d'Age ou battant pavillon de complaisance ou d liresimmatriculations.
« Prolongation de séjour a quai : au-dela du délai contractuel, moyennant une surprime calculée par quinzaine gcommenceée. ’

« Trajet terrestre tomplémentaire : a plus de cinquante (50) kilometres il sera appliqué une majoration de la prime de base.

Article 04 : DUREE DE LA GARANTIE
La garantie de la présente police est acquise conformément aux dispositions de la clause ci-apres :
xpndtwQ
Clause : Garantie « Quai a Quai » ‘
Par dérogation a larticle 9 des conditions générales, les risques couverts par la présente police commencent au moment ou les facultés assurées damer
conditionnées pour Pexpédition, sont mises & bord du navire transporteur et cessent dans les trente (30)jours qui suivent leur déchargement au port de destination.

Article 05: FRANCHISE o
En cas de sinistre, les dommages et / ou pertes résultant d'un risque couvert par la présente police seront réglés sous déduction d'une franchise de dix- pour cent (10

W/

71

1/2




woLGERIENNE DES ASSURANLED

FADDUIT 4 Fhhe b7 ViAT 2030 & e e

sy € montant du sinistre.

cle 06:DECLARATION DE SINISTRE

.suré doit aviser l'assureur, dés qu'il en a eu connaissance et, au plus tard dans les sept (07) jours, de tout sinistre de nature a entrgines sa g
iiter toute enquéte y afférente et de produire tout justificatif concernant le sinistre et la détermination des dommages et ce, conformeément aux S s

jes conditions géneérales.

cle 07 : CONSTATATIONS DES AVARIES

‘n cas d'avaries, pertes ou manquants, les réceptionnaires devront s'adresser, pour les constatations a l'un des experts figurant sur la liste annexés 2@ 2

ce.

cle 08: DELAIS DE CONSTATATIONS
_es constatations doivent étre effectuées, conformément aux dispositions de la clause ci-apres :

dtw0
use : Garantie « Quai a Quai »

sonformément a l'article 19 des conditions générales, les réceptionnaires sont tenus sous peine d'irecevabilité de la réclamation, de provoguer les constatation

is les trente (30) jours qui suivent le déchargement des facultés assurées du navire transporteur.

routefois, lorsqu'une prorogation de ce dernier délai a été convenue d’'un commun accord entre les parties, les délais de constatation sont automatiquemer

longés jusqu'a I'expiration du délais de couverture.

icle 09 : CONSTITUTION DU DOSSIER DE RECLAMATION

_'Assuré est tenu, pour toute réclamation, d'adresser & I'Assureur les piéces suivantes
. Déclaration du sinistre

Procés-Verbal d'Expertise,

Lettre de réserves,

Note de Débit,

Facture Commerciale,

Original du connaissement,

Proces-Verbal de Constat,

Original de la présente police

Déclaration de non débarquement (en cas de manquant total).

e o © o o o o o

s piéces doivent étre transmises a 'Assureur dans un délai maximum de deux (02) mois, apres la réalisation du sinistre.

ns le cas o I'action de 'Assureur contre le transporteur ou autre tiers responsable serait rejetée par suite d'un manquement de 'Assuré a provoquer ou @ requerir
mesures conservatoires dans les délais prescrits ou consécutivement a un retard lui incombant dans la transmission des pieces ci-dessus énumeéréss, 'Assureur

ra la faculté de laisser  la charge de I'Assuré la perte du recours espéré, dans la limite du préjudice qu'il aura ainsi subi.

ticle 10 : Prime d'Assurance

's garanties du présent contrat sont accordées moyennant une prime nette de : 11,817.28 DA, soit en lettres Onze Mille Huit Cent Dix Sept

nars 28 Centimes
» détail de cette prime nette est donné par le tableau ci-apres :

ableau des Garanties :

Désignation Capital Limite Prime Base Réduction Majoration Prime Nette
s risques 6,021,547.00 9,348.45 9,348.45
| et Disparition 6,021,547.00 ) 2,468.83 2,468.83

écompte de la Prime :

Prime de Base : 11,817.28 DA Cot de Police: 500.00 DA Net a Payer: 14,737.56 DA l
f\égl(;’& acgg: ggg g: Timbre Dimension ; 80.00 DA .
Prime Nette 11,817.28 DA TVA(19%):  2,340.28 DA | Mode de paiement : Espéce

ar conséquent, il sera pergu a la signature du présent contrat, une prime totale de : 14,737.56 DA en lettres Quatorze Mille Sept Cent Trente

ept Dinars 56 Centimes (frais, taxes et timbres inclus).

L’ASSURE

Fait & Alger , le 28/02/202:

nme i RN MR SR S

2/2
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Notify Part {Coemplete name and address)
SARL ﬁ

43 LOT AISSAT IDIR CHERAGAALGER
ALGERIE
NIF 000616097281902

AVIS

GEESKE

voire Reférence

216381948

'‘ARRIVEE

Voyage No
20%E

| Lieu de Réception

| Date d'impression

| 2022-03-09 13.34

" Numeros de Gros et Articies

| SOB DATE 2022-02-17
| GEESKE H2F 209E Du .

Port de Chargement
Antwerp

Port de Déchargement
Bejaia

“Lieu de Livraison
Consignee (Complete name and address)

A
L ORDRE DE LA BANQUE AL BARAKA D ALGERIE

EURO HARDWOOD EURL
|ZA. LAFAYETTE
14 B RUE LAFAYETTE

| 25000 BESANCON FRANCE.

TEL:0033381522698
| FAX:0033381529801

109/03/2022GROS: 369 Article : 41

| SGL-BEJAIA PORT

@216381948

!

|

" Shipper/Exporter (Complete name and address)

[ Types de Colis; Descriptions des Marchandises, Numéros de conteneurs et scellés
‘ gZOUS

i BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES

|

iREFERENCE L.C104/0002/22IR

| NUMERO D'IDENTIFICATION FISCALE DE L'ORDONNATEUR (NIF) : 000616097281902

| FREIGHT PREPAID

I agent at destination : SEAGO LINE BEJAIA

'18 LOT BOUALI SIDI AHMED BEJAIA

| HEURES D'OUVERTURE: DIMANCHE A JEUDI DE
| TEL +213 34 20 59 84

|

{
| APPLICABLE FREE TIME 15 DAYS COMBINED AT DESTINATION

We have this Self Service Deliver Order feature where you can place delivery order by yourself for
instant actions for inland delivery or Merchant Haulage

1) You can refer link for SSDO feature of Instant Delivery Order for Merchant Haulage
Video Link: https://www.youtube.com/watch?v=HogJyoyqfPc

2) You can refer link for SSDO feature of Inland delivery, check rates and product.
Video Link: https://www.youtube.com/watch?v=QzhXZaBQFF0

You can place both merchant haulage and inland delivery request following below link
https://www.sealandmaersk.com/hub/

| Customs Ref. No:22ES00081170800038 - BEST Terminal Catalunya

Gross Weight

51565.000 KGS

Measurement

72.1760 CBM

Conteneurs Scellés Seal Value Type Tare Colis  Poids Measurement Rail Bond /Pick-up No.
MSKU 1242787 814337 40 DRY 9'6 3790.000 KGS 16 26175.000 KGS 36.7100 CBM

TLLU6843694 814336 40 DRY 9'6  3700.000 KGS 16 25390.000 KGS 35.4660 CBM

Fret et Charges | Taux Devise | Unit Prepaid Collect

Basic Ocean Freight : 1250.00 |USD | PER_CONTAINER 1250.00

Basic Ocean Freight \ 1250.00 | USD |PER_CONTAINER 1250.00

Environmental Fuel Fee 180.00 ] EUR |PER_CONTAINER | 180.00
. Environmental Fuel Fee ‘ 180.00 |EUR |PER_CONTAINER 180.00
|Export Service ] 220.00 [EUR |PER_CONTAINER | 220.00 ]
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el et €harges S ) . Taux "Devise | " Unit ) Prepaid " Collect

| Export Service & 220.00 EUR | PER_CONTAINER ' 220.00
Pick-Up Charge (Exports) ! 75.00 EUR |PER_CONTAINER | 75.00
Pick-Up Charge (Exports) 7500 EUR |PER_CONTAINER | 75.00
Total EUR | 'EUR | [ 950.00
Total USD f usb | | 2500.00 |
Agent Name _ Cefte marchendise est prévue | Date
Sealand Europe Belgium(Registered name for MLB NV) d'arriver le 1 2022-03-09

A - Cet avis d'arrivée est émis dans un but informatif. La facture sera émise et remise au
moment de I'échange documentaire. Merci de rajouter le montant de la TVA 19% calculabie sur
les charges "FREE QUT" et "Terminal Handling Service- Destination".

NOTES IMPORTANTES :

B- Veuiilez noter que l'avis d'arrivée définitif vous sera communigué avec gros et article, aprés accostage du navire et une fois le manifeste douane validé, ce dernier est aussi disponible sur ia plateforme
www.maersk.com ou www.sealandmaersk.com (Seion I'origine de {a marchandise).

C- Ii appartient aux propriétaires et/ou mandataires de veiller au suivi de leurs cargaisons afin de procéder & leur enlévement dés arrivée au port suivant les clauses du connaissement original. La transmission
du présent avis d'arrivé est un service supplémentaire que MAERSK ALGERIE SPA n'est nuilement tenue de faire.
D- Veuillez-vous munir du connaissement orignal diment endossé par le propriétaire ce la marchandise. Dans le cas échéant une procuration du client vous sera demandée.

E- En cas de connaissement sous forme de Seaway bill ou reldche (Télex) la procuration devra étre présentée/émail au moment de I’échange.

F- La procuration |égalisée ainsi que la copie de la CN1/Passeport devront étre présentées pour tout échange documentaire de personne physique ou véhicule (Diplomatique, déménagement, licence
moudjahidine . etc.).

«La reléche de I'agent consignataire est obligatoire et doit étre remise/émail & la demande de I'avis d'arrivée ou échange.
G- Le réglement des factures se fait par chéque certifié & l'ordre de MAERSK ALGERIE SPA, versement sur le compte SGA N° 021-00001-1130000152-17 ou virement sur le compte CITIBANK N°
012-00001-0007027028-70

H- Nous rappelons notre aimable clientéle que les conteneurs doivent étre restitués a MAERSK ALGERIE SPA (Consignataire) dans un déiai ne pouvant dépasser 80 jours aprés accostage du navire. A défaut,
MAERSK (Armateur) se réserve le droit de recourir a toute voie de droit afin de récupérer les conteneurs en souffrance et recouvrir les frais d’immobilisation (surestaries). Suivant le Décret exécutif numéro
14-365 du 15 Décembre 2014, E - En cas de dépassement des délais de franchises, les surestaries applicables sont :

I- En cas de dépassement des délais de franchises, les surestaries applicables sont :

1- Conteneurs Dry

Jours aprés expiration  de la franchise 20' DRY40' / 45' DRY 20' Open / Flat 40' Open / Flat
Day 1 to 15 Non applicable Non applicable Non applicable Non applicable

Day 16 to 22 25 USD 45 USD 30 USD 60 USD

Day 23 to 60 45 USD 85 USD 50 USD 100 USD

Day 60 to 90 60 USD 118 USD 65 USD 130 USD

2- Conteneurs Frigo

Jours aprés expiration de la franchise 20' REEFER 40" REEFER
Day Oto 3 Non applicable Non applicable

Day 4 to 30 100 USD 210 USD

Day 31to 90 120 USD 230 USD

Les avances sur surestaries (En dinars) : Les nouvelles tarification sont effectives depuis le ler Janvier 2022 :

TContainer type  Nouveaux Tariffs en DZD

20" DRY 520,000.00
40"/40" HC 980,000.00

45"DRY 980,000.00

20" Flat & OPEN 560,000.00
40" Flat & OPEN 1,200,000.00
20" Reef 1,100,000.00

40" Reef 2,200,000.00

1- La période de rétention & compter de 8 heures du matin ie jour suivant la fin du déchargement jusqu'au jour ou le ou les conteneurs sont retournés vides au dépdt du transporteur.
Les conteneurs vides sont & relivrer au parc 3 vide (selon port de déchargement) : GCL/ORAN, BMT/BEJAIA, FILTRANS/ALGER, AGS SNTR/SKIKDA, SNTR/ANNABA). o
Si les conteneurs ne sont pas retournés au dépdt de I'armateur dans les 90 jours aprés déchargement ou I'enlévement, les destinataires doivent alors payer la valeur des conteneurs selon les tarifs ci-dessous

Type de Conteneurs Montant en USD
20" 5,500.00

4 11,000.00

45" 11,000.00

20’ open/FLAT: 7,000.00

40’ open/FLAT: 13,000.00
20'reef:17,000.00

40’reef:30,000.00

K- Contacts :

-Agence d‘Alger :
++213 21 89 20 20
*+213 218920 21
*+213 21 89 20 22
*+213 21 89 20 23
*+213 21 89 20 24
*+213 21 89 20 25
*+213 21 89 20 26
*+213 21 89 20 27

FAX : +213 21 89 20 28
FAX : +213 21 89 20 28

-Agence d‘Oran

*+213 41 41 53 76

*+213 41 41 5993

FAX : +213 41 41 59 93 *
-Agence De Bejaia :

*+213 3417 53 68

FAX : +213 34175320 *

-Agence de Skikda
*+213 38 75 78 42

sAgence d’Annaba
*+213 38 44 07 28

Le CHAT EN LIGNE EST DISPONIBLE SUR LA PLATEFORME WWW.MAERSK.COM

Nous invitons notre aimable clientéle & contacter 'agence d‘Alger dans le cas ol une de nos agences est injoignable.

*Note: Above payer is applied for imports demurrage and detention charge (if any), if you want to change, please write or contact customer service
before container pick-up or returned.
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(Freignt + Demurrage and Detention) ¥

The rates and other applicable charges on your shipment (Freight + Demurrage and Detention) wiil be invoiced based on this Price Calculation Date

Import Demurrage Reference Import Detention Reference |
‘ \

|

‘

i

(PCD)
For Non-FMC shipments, PCD is the Estimated Time of Departure (ETD) of the first vessel in the latest booking confirmation issued upon customer
request.
For FMC shipments, PCD is the date on which Maersk A/S or one of its authorised agent(s) takes possession of the last container listed on the transport
document.
Note: FMC regulated trades are shipments exiting or entering a port in the United States, Guam, US Virgin Islands, American Samoa or Puerto Rico
(US).
[ Equipment No. Demu-:r’aﬁz&éfﬁaé‘ Detention Payer Code Demurrage Payer Name _ Detention Payer Name
I MSKU1242787 20000231266 120000231266 SARL SIBD SARL SIBD
LLU6843694 20000231266 2000023 126§ SARL SIBD SARL SIBD
|
\ |
| ]
a | |
| |
I R ] B

Import payer change only allowed before container gated out :-
Kindly note from November 11th All “ Payer and Pay term (Coilect/ Prepaid) changes
container are gated out at Final Discharge / Delivery.
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|. . Ciblage IPCOC Résultats -
' Numéro guittance -
scanner:
¢
% 7
: ; . |
- |
: !

Inspecteur Vérificateur



<
SARIT. TRANSIT BOUDEB = Awwexe W NCo
CITE TOBAL RESIDENCE LA PLEINE BEJAI
c R I L. L. E D E s A I S I E
s PALHRT.ITEB FIXE -
4ZX0 DOSSIER 00000338 ' PAGE
AN AGREMENT OU RC  : NUM AGREMENT OU RC : 051/2009 CODE REGIME : 1025 /? NOMBRE RRTICLES : 2
NUMERO REPERTOIRE : 00000338  MODE PAIEMENT . 01 NUMERO DE CREDIT :
IMPORTATEUR / EXP. :-SNBSE J STATUT JURIDIQUE : SARL
CODE FISCAL L0 ) 9 S Régistre C. : 16/00-0972819806 DU : 27/04/2021
ADRESSE . | JaNi ASISEF ZSERCHERACA ALGER WSSO

FOURNISSEUR / CLIENT : =S HARDWOOD 48 A, LA-MBE, 25000 BESANC
PRYS \/ 532
MODE LIV. : CFR MODE FINANCEMEMT : LIGNE CREDIT OPERATION : REVENTE EN ETAT TRANSACTION: 4

RELATION A / V : 01 PAYS PROV. / DEST. : 508 TRANSPORT INT. : NAT DECLARATION : D
TYPE DEDOUANEMENT : GLOBAL NOMBRE DE COLIS @ 32 POIDS NET ¢ 51 565,0000 POIDS BRUT : 51 565,0000
DOMICILIATION BANCAIRE WILAYA : 160  AGENCE : 605 DOSSIER & 2022/1/10/00016/EUR
R T et e s ettt S e
. DECLARATION PRECEDENTE BUREAU : DATE : NUMERO :
< EN CAS DE TRANSIT BUREAU DE DEPART : 06,201 BUREAU DE DEST. : 06.201

________________________________________________________________________________________________________________________________

* TYPE DE MANIFESTE : 11 BUREAU 06.201 GROS / RNNEE 2022 NUMERO 369
% N° LIGNE / SOMMIER: 41 NUMERO DE GROUPE :
*
¥ MONNAIE MONTANT MONNAIE ONTANT i
: DL P By Ny R EUR 38 353,8000 ASSURANCE i DZD 14 737,5600 .—»
o BRUTRES FRAIS : PLUS VALUE $ ' 59/
e FRET | COEF AJUST.
i REMISE
REGIME ECONOMIQUE
e i B Rt i i S e R PSSR e
* NUMERO AT ou ET TAUX DE SUSPENSION MONTANT DE LA CAUTION :
¢ DUREE AT ou ET : LIEY D'UTILISATION
- PARTTIE VARIABLE -
¢ NUMERO ARTICLE + 0001 SOUS-POSITION : 4407,92,11.00 [ M ] / -
- DES. COMMERCIALE : 02 TCS STC 32 COLIS BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES EP:27+40
~ Droits Douane : 0,00 T.V.A ¢ 19,00 r,1.¢c : 0,00 ?.
- 1.6.8 » 2,00 D.A.P.S : 0,00 A
PRCPT : 2,00
+ PRIX UNITAIRE ART. : 540,08394869 UNITE FACT, : M3 QTE FACT. : 51,4600 poIDS NET ART : 37 366,050
* QRIGINE PRODUIT : 532 QTE COMPLEMENTAIRE : 51,4600 Q. IMPOSITION
DOCUMENTS JOINTS : 610 620 648 650 655 667 630 210 215

FAIT A BEJAIA LE 15 MARS 2022




PARTIE

VARIABLE -

MERO DOSSIER @ 00000338 PAGE
NUMERO ARTICLE : 0002 SOUS-POSITION : 4407.92.11.00 [ M ] /
DES. COMMERCIALE : BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES EP:27+40MM
Droits Douanes :+ 0,00 T.V.A : 19,00 r.1.c 0,00
7.6.5 & 2;00 D.A,P.S : 0,00
PRCPT : 0,00
PRIX UNITAIRE ART. : 510,19710144 UNITE FACT. : M3 QTE FACT. : 20,7000 POIDS NET ART : 14 198,9100

ORIGINE PRQDUIT
DOCUMENTS JOINTS

i 532

QTE COMPLEMENTAIRE

1 20,7000

Q. IMPOSITION :

T 03090001
oMt Ba00 Ty



CIBEELE

TEN GECUARATION o 2omae

4. NATTRANS

¢ 4

r———l (‘J.W;—‘H : Y B S AE 2 =
suol . fcode fisca i
AU 7( WSt ANGI TR nna}_

5 FOURNISSEUR/ DES"’lhATA!RE REEL

MCNTANT.

41

Iy

20 PAYS ACHAT VENTE |21

CODE e CODE
BRI

1% DECLARANT

\" DEESKE : 51848 ool :
zmm 33 % % e :
CrextEes LOCALISATION MDES PA."S PROVER UEY -
cooE .
RRTICLE DESIGNATION DES PODS NET :
( NOMBRE, NATURE, WARGUES, k‘maram
gyxogdaans S mm ma !
S et 5
JES 5 d
3
§ PN DESIGNATION DES MARCHAND%SES
¥ 5 P x 5 Sl ':
Didne epolsselin excedant ég @m oma ?
lant pas- 57 mm o : £ £
AVIVES ETF:'E ETUVES SECH . )  eooes PiECES A JOWDRE
: A 210 215
: 4 o 47 LIEUX DUTASATION O DENTREFOISAGE DES MARCHANDISES ADMISES SOUS LE COUVERT D'UN REGIME SUSPENSE
51 2 ;
A ONNATE T CY SYALUE " UMONTANT
! WW TEULERES | 53 MONTANT CAUTION: 5% MONTANT REMISE :
¥ X ¢
i } %
5 58 T MONTANT S5 CODE TAYE | . QUOTIE . |57 ASSIETTE BESE
00 1653682,00
00 2007240,00
2 AERLRD O
a8 sy |
L 686755,64 3 ]
! . 7 E
P 2 | # T b e 4
| i
| H
4 i SR PN N B8 o e JLSSES OSSR o D MRS L) SRS SRS OSSN ) o S A LR 8]
44 i 4
i - =
i ettt e e s = UTORISE PAR !
! i’ coMPIANT | cONsiox EMGA PAYER < decreDIT tiARGOES 3 ] . DU;
SR | ol S 45
1 OESERVATIONS 3
a7 7y 7 > ¥
120.110,00 manigesis annote :
2 ” . d
1.163.874,00 Lol OB AL
BUR.DEST
00 SRS :
P ENGAGEMENTS SOUSCRITS
145.790,00 A R AT
140,00 85 FRETIANCE CONSIGNATION 4 Js soussioné, sofficite sous les peines de droit meltre sous le ;
= geesent regime douasnier les marchandises décrites dans cette il 1,] y
{ = h°: ou: 3 i ke e 5
1.500,00 5 =
3 QUITTANCE CONSIGNATION DROITS ET TA48% A s ,1] l
~ LR
N ou: :i:
3]
66 QUITTANCE PENALITES :-?_
Nz DU . o LR w
1
3 o lisd1L 414,00
" SIGNATURE DU CAISSIER
o5 : X 53




CADRE ONNAISSANGE DU SERVICE / : i
SORE ). AEORNAGEANSE Y I8 . Officier de Controle VOLUME APPARENT
. . .| vArE
; s S B T .| TEMPERATURE
i ¢ '_].‘“ : ;Aant visiteur “il DENSITE . : %
gl o o | VOLUME/POIDS REEL
DETAIL DE LA VERIFICATION
DENOMBRE j coLls
CONTROLE COLIS N° '
AMION 3 N°: =
-FAIT SONDER ; }
WAGON
- RELEVE ECHANTILLON SUR COLIS
CADRE M CERTIFICAT WERIFICATION
1
- %
A ik R E e L T
OFFICIER DE CONTROLE
CADREN - . i REGULARISATION DES CONSIGNATIONS CADRE O
RESTITUTION APRES DEDOUANEMENT
HMONTANT DES CONSIGNATIONS R N DOCUMENT (S) ECHANTILLON (8)
APPLICATION DES DROITS & TAXES 4 ; . R
AUTRES i LSS
2 |

REMBOURSEMENT g : ;

A L ‘ . LERECEVEUR [ A ... ..  LE .. ... ... LEDECLARANT
_:_ (\ o

by AVANT CONTESTATION LIQUIDATION RECTIFEE APRES DROITS ET TAXES SUPPLEMENTAIRE | DROITS ET TAXES A
o) { DES DROITS ET TAXES CONTESTATION DES DSC¥TS ET TAXES A RECOUVRER ; REMBOURSER
)

Z

(&)

1%}

o

-~ ® =

£

<

o

2 . .

]

TOTAL
LIQUIDATION SUPPLEMENTAIRE N° f : { .A L TN DE FEMEQURSEMENT N°
DU 42 TAONTTANT




RECONNAISSANCE DU S

———

CADRE ERVIGE i
SOUREL ¢ % . officier de Controle - VOLUME APPARENT
1 : 5 _ _DATE :
; » I B TEMPERATURE
o i g ; Agent visiteur - DENSITE * 7 s
g , VOLUME/POIDS REEL
DETAIL DE LA VERIFICATION
DENOMBRE coLs
CONTROLE COLIS N°
e MION 3 N° __.
-FAIT SONDER  CAMIOR }
WAGON
- RELEVE ECHANTILLON SUR COLIS
GADRE M CERTIFICAT WERIFICATION

HAONTANT DES CONSIGNATIONS.
APPLICATION DES DROITS & TAXES
AUTRES

REMBOURSEMENT

A R

ey
s %
A S LT R
OFFICIER DE CONTROLE
CADRE R , REGULARISATION DES CONSIGNATIONS CADRE O

RESTITUTION APRES DEDOUANEMENT

DOCUMENT (S) ECHANTILLON (8)
4
LE * LE DECLARANT

. LERECEVEUR | A

AVANT CONTESTATION
ES DROITS ET TAXES

)

LIQUIDATION RECTIFIZE APRES
CONTESTATION DES DR¥TS ET TAXES

DROITS ET TAXES A
REMBOURSER

DROITS ET TAXES SUPPLEMENTAIRE
A RECOUVRER

o
£
O
!
(e
4
(2

QUIDAT

8 |

TOTAL

LIQUIDATION SUPPLEMENTAIRE

ouU

N°

- TEN D REMBQURS

EMENT N°

TAONTANT
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REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE

MINISTERE DE L’AGRICULTURE 4aadall 8yl )y
ET DU DEVELOPPEMENT RURAL dady ) agalill

RECEPISSE DE DEPOT DE DOSSIER D’ IMPORTATION
Dossier NO ...

Le contrdle documentaire du dossier d’importation sus-référence fait ressortir
les informations ci-aprés indiquées

Direction des services 0 Nom et prénom de I’importateur : Mr OUNOUGHI MABROUK
Agricole de la wilaya de
BEJAIA o Raison social : SARLVEES:

0 Adresse de la société : 43 ALLOTMENT AISSAT IDIR CHERAGA RP
ALGER 16000

o Nom et prénom du déclarant AMRANE RIAD

Inspection phytosanitaire o ) ) "
auxfrontiéres de PORT O Autorisation technique préalable d’importation

BEJAIA NO i reeiesenesesesneene DElIVIGR e
o Nature du produit BOIS HETRE

POIDS 51.565 KG  72.176 M3  Quantité 02 TCS Nombre Position tarifaire
a 10 chiffres : 4407921100

o Date d’arrivée de la marchandise au port d’entré : 09 / 03/ 2022

o Moyen de transport MV/ GEESKE

o Certificat phytosanitaire
N° PHYTO.FR.2022.0012633 Délivreé le 16/02/2022

o Origine du produit : FRANCE
o Provenance : PORT MSC LAURENCE

0 Adresse du fournisseur : ZI La Fayette, 14 B rue la Fayette 25000 Besangon
France

0 Valeur commerciale 38 353,80 EUR

0 Pieces annexées :phytosanitaire original — BL photo copie- certificat origine
copiet Original — facture copie—Facture Original

Le dossier complet a été vérifié par I’inspecteur phytosanitaire aux frontiéres.

' S . TR R ————

Cachet et signature
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1. Normt et adresse de I'exportateur 2
Nom EURQ HARDWOOD CERTIFICAT PHYTOSANITAIRE
Adresse Z.A. La Fayette, 14 B rue La Fayette 25000 Besangon No NAR SEMO06
Pays France Code ISO FR Référence IMSOC PHYTO.FR.2022.0012633
3. Nom et adresse déclarés du destinataire 4. Crganisation de la protection des végétaux de
Nom IR Autorité Direction générale de ’alimentation (FR00000)
Adresse 43 CITE AISSAT IDIR Cheraga Pays France (FR)
Pays Algérie Code ISO DZ
& une organisation de la protection des végétaux de
Autorité Direction de la Protection des Végétaux et des
Contrdles Techniques (DPVCT) - Ministere
del'Agriculture, du Développement Rural et de
{a éthe (MADRP) (DZ00000)
Pays Algérie (DZ)
Transit countries
6. Moyen de transport déclaré 5. Lieu d’origine
Type ' |Document _Identification Pays France (FR)
%Navire 1
7. Point d’entrée déclaré -
Country Algérie (DZ)

2

1. 44 BOIS, CHARBON DE BOIS ET OUVRAGES EN BOIS

assemblage en bout, d'une épaisseur excédant 6 [mm

8. Signes distinctifs; Nombre et nature des colis; nom du produit; nom botanique des végét

4407 Bois sciés ou dédossés longitudinalement, tranchés ou déroulés, méme rabot D

S

9. Quantité déclarée

necés o Poids net total

51565 kg
autres
44079200 de hétre (Fagus spp.)
. gu‘ i : ‘ . ‘ Nombre total de colis
Marchan |Code {Typede |Poidsnet Nombre |Pays | Qui .| Région |Etablisse |Signes
dise OEPP | produit | de colis ‘d’origine sanitaire |ment distinctif | Somes- o
| | i ‘ d'origine |d’origine |s s
44079200 |[FAUSY | |51565 kg |2 | Fran EURO _ |BOIS  ||Quantité totale
Fagus i | ' Conteneu | (FR) HARDW |AVIVES |
sylvatica | 4 | OOD (FR) |HETRE |
| | ETUVES ||+,
| ‘ SECHES / | Volume brut total
| | BOIS 172.18 m3
| L ECORCE |

Numéros de conteneur/Numéros de scellé

Numéro de scellé

- Numéro du conteneur

MSKU1242787

TLLU6843694

10. 11 est certifié que les végétaux, produi
ont été inspectés et/ou analysés suivant

la partie contractante importatrice; et qu

- cédures officielles appropriées et estimés exempts d'organismes de quarantaine comme spécifié par
i _qu'ils sont jugés conformes aux exigences phytosanitaires en vigueur de la partie contractante importatrice, y
compris  celles concernant les organismes réglementés non de quarantaine.

11. Déclaration supplémentaire

| Veuillez lire Pannexe I du présent certificat pour obtenir des explications détaillées sur les exigences particuliéres appliquées.

- Exigences du pays tiers de destination (le cas échéant)

TRAITEMENT DE DESINFESTATION ET/OU DE DESINFECTION

Lieu d’émission

12. Type de traitement France
Traitement thermique Inspection date
% 16.02.2022 +0100 CET
13. Produit chimique (substance 14. Durée et température Date de signature |
active)
/87 °C 16 février 2022 13:09:49 +§
15. Concentration 16. Date Le présent certificat n'a 0
| Direction générale de Yali i ~»f 30
03 février 2022 00:00:00 +0100 CET |représentants. O P saiuest®\ o’
17. Informations supplémentaires Nom et signature du fonmomai%':§i_~h@t§¥§/ﬁnisation
autorisé [
Durée: 24 h Bourgogne-Franche-Comté -
CHRISTIAN SIMON Besangon
fr https://webgate.ec.europa.eu/tracesnt/certificate/phyto/PHYTO.FR.2022.0012633 AL 2




Exigences du pays tiers de destination (le cas échéant)

Néant

https://webgate.ec.europa.eu/tracesnt/certificate/phyto/PHYTO.FR.2022.0012633
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A1 AND BON A DELIVRER

SMAERSK COMPANY v
MAERSK ALGERIE SPA Numéro de Conaissement (BL) : 216381948
Capital social 30 000 000 DA Client: S
RC: 00B12571 OSSR

NIF : 0 000 16001257104
NIS.: 0 000 16100498647

’ NAVIRE : GEESKE VOYAGE: 209 ,
ARRIVEE LE : 2022-03-09 ART/GROS ; GEESKE H2F 209E Du : 09/03/2022GROS: ’I

369 Article : 41 SGL-BEJAIA PORT

' PROVENANCE : Antwerp

LIEU DE DEBARQUEMENT ‘Bejaia

N SR ™ e e e nbTes | b Golis_ ___Pods 1" Volime

| BOIS AVIVES HETRE ETUVES SECHES 2 32 51565000 KGS | 72.1760 CBM |

| REFERENCE LC104/0002122IR 3

NUMERO D'IDENTIFICATION FISCALE DE L'ORDONNATEUR (NIF).
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Résumé
Le volume des transactions du commerce a I’international s’accroit de plus en plus,

cela a généré une forte circulation des marchandises au niveau des ports. A 1’'import ou a
I’export, les auxiliaires de transport se manifestent par I’offre des meilleures prestations liées
a la logistique en termes de co(ts et délais ; ainsi, ils effectuent principalement des fonctions
administratives mais aussi des fonctions commerciales. Et ce dans le but de satisfaire la
clientéle. Notre étude sur le terrain, nous a permet de résoudre le réle et la place du transitaire
dans la chaine logistique internationale, et cela en menant une étude méthodologique

documentaire et une étude sur un cas pratique au sein de la « SARL Transit BOUDEBZA ».

Mots clés : transitaire, la chaine logistique internationale, transport, incoterms, SARL Transit
BOUDEBZA.

Abstract
As the volume of international trade transactions increases, so does the flow of goods

through the ports. In import and export, the transport auxiliaries offer the best services related
to logistics in terms of costs and deadlines. They also carry out mainly administrative
functions but also commercial fonctions, all with the aim of satisfying the customers. Our
study on the ground, allowed us to solve the role and the place of the forwarding agent in the
supply chain, and that by carring out a documentary methodological study and a study on a
practical case within the « SARL Transit BOUDEBZA ».

Keywords : forwarding agent, supply chain, transport, incoterms, SARL Transit
BOUDEBZA.



