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RESUME

Lavalorisation du secteur sauvegardé de Bejaia a travers une mobilité douce

Le secteur sauvegardé de la ville de Begjaia dispose d’atouts multiples. 1l est le lieu de
naissance delaville de Bgaiaen étant le berceau de plusieurs civilisations qui ont laissé des
traces atraversle patrimoine historique matériel et immatériel. 1l est menace par des risques
qui pésent sur lui et présentent un obstacle quant a son développement, ils sont dus au
différent facteur influencant sur sa qualité de vie tels la pollution, la pression fonciére et la
mobilité, cette derniére est |I’un des principaux facteurs accélérant sa dégradation mais elle
constitue aussi un moyen de valorisation plus précisément la mobilité douce.

Il est vrai que la mobilité douce constitue une solution durable mais il s'agit de vérifier sa
faisabilité c'est-a-dire s le secteur sauvegarde de Bejaia peut étre le support de ce type de
mobilité mais aussi |’ échelle de son application, qui peut toucher |’ ensemble du secteur ou
une partie de ce dernier, le choix se fera en fonction de plusieurs paramétres (le cout, les
possibilités offertes par le site ; distances, pentes, accessibilité). Une fois la stratégie
d intervention faite, I’ é&ape qui suit consiste a proposer un moyen del’ appliquer en fonction
de la stratégie choisie en prenant en compte tous les paramétres de I’ équation (points forts,
points faibles, conditions de mobilité douce...).

Une étude comparative a été faite en prenant le cas des villes suisses, a titre d exemple
référentiel en termes d' études et d’ élaboration de plan directeur de mobilité douce, cette
étude a conduit a la compréhension de leur démarche méthodologique, qui a elle-méme
contribué a la formulation de I’ approche de travail utilisée dans ce mémoire de recherche
pour appréhender la partie pratique, qui sefait principalement en trois grandes phases qui se
constituent d’ un diagnostic de lasituation actuelle, ladétermination des pointsforts et faibles
du site, la sélection de la stratégie d'intervention et le moyen d'y parvenir et mesures a
prendre dans différentes dimensions .

Le présent travail contribue aexpliquer de maniere théorique les concepts et |es fondements
liésaux modes doux ainsi que les conditions nécessaires aleur développement, afin d’ étudier
de maniére concrete, lafaisabilité d’ un réseau de mobilité douce dans | e secteur sauvegarde,
ainsi que sacontribution et son apport danslamise en valeur de ses ensembl es patrimoniaux,
qui représentent larichesse del’ histoire et la culture Bougeotte.

Motsclés: Secteur sauvegardé, Mobilité douce, Faisabilité delamobilité douce, application,
échelle d’intervention.
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The valorization of saved sector of Bejaia with a soft mobility.

The saved sector of Bgjaia city includes multiple assets. It is where that city was born being the
cradle of various civilizations that have left lasting marks throughout the tangible and intangible
historical heritage. It is menaced by threats looming over it and making obstacles against its
development. Thosethreats are dueto different factorsaffecting itsquality of life such aspollution,
and land pressure. Thislatter is one of the principle factorsincreasing the deterioration but it forms
ameans of valorization , more precisaly, the soft mobility.

The valorisation of the preserved sector in Bejaia through a soft mobility The preserved sector of
Beaia city includes multiple assets. It is the place where that city was born being the cradle of
various civilizations that left lasting marks throughout the tangible and intangible historical
heritage. It is menaced by threats looming over it and creating obstacles against its development.
Those threats are due to different factors affecting its quality of life such as pollution, and land
pressure. Thislatter is one of the principle factors increasing the deterioration but it forms ameans
of valorisation, more exactly, the soft mobility.

It istrue that the gentle mobility constitutes alasting solution but it is about checking it feasibility.
In other words, the preserved sector of Bejaia may be the support of this kind of mobility but also
its application scale, which can be at the level of al the area or just one part of it, the choice is
made according to severa parameters (the cost, the opportunities offered by the site, distances,
slopes, and accessibility). Once the intervention strategy is done, the next step concernsitself with
proposing a means to apply it depending on the chosen strategy taking into consideration all the
parameters of the equation (strong points, weak points, the conditions of the soft mobility...).

A comparative study has been conducted taking the cases of Swiss cities, as areference example
in terms of the director plan of studies and elaboration of the soft mobility. This study, as aresult,
has |ed to the understanding of their methodol ogic process, which itself contributes to forming the
working approach used in this dissertation to apprehend the practical part, that is made mainly
from three big phases which congtitute a diagnosis of the actual situation, namely, the
determination of the strong points and weak ones of the area, the selection of the intervention
strategy, and the means to reach it and the measures to be taken in different dimensions.
The present paper attempts to explain, theoretically, the concepts and the foundations related to
the soft modes as well as the necessary conditions to their development, in order to study it in a
concrete manner, the feasibility of a network of a soft mobility in the preserved sector and its
contribution to its donation in the devel opment of al its heritages, which represent the richness of
the "’ Bougeotte’’ history and culture.

Key words. Preserved sector, Soft mobility, Feasibility of the soft mobility, Application, the
intervention scale.
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CHAPITRE INTRODUCTIF

I ntroduction générale

Les principales nuisances envers I’environnement urbain sont généralement liées a la
mobilité : bruit, pollution, embouteillages, problémes d’ accessibilité et sans parler des
difficultés de stationnement influant sur la qualité de vie de certains espaces sensibles.®.
Parmi les espaces sensibles subissant I'impact de cette mobilité : les sites historiques. Ce
patrimoine |égué par les civilisations antérieures reste un symbole identitaire qu’il convient
de préserver et de mettre en valeur. Des mesures de protection peuvent ére menées al'égard
d'un site historique, elles se manifestent sous forme de plan de sauvegarde du secteur
sauvegardé. Ce dernier ne concerne pas que le patrimoine mais il contribue également au
dével oppement durable de laville en prenant en compte les différents aspects.

Développer une mobilité durable, dans le cas des secteurs sauvegardés, contribue a les
conserver mais aussi a les mettre en valeur dans un contexte touristique. Elle peut étre
considérée comme un dispositif au service du patrimoine, ce dernier lui assure I’ acces aux
différents sites.?2 Dans un contexte de dével oppement durable, une mobilité douce saine qui
offre plus d’ appréciation des lieux permet des découvertes par une accessibilité améliorée
des sites historiques.

Notreintérét se porte sur le secteur sauvegardé de Bejaiaqui est parmi les atouts dont dispose
laville pour son développement, son histoire et son patrimoine urbanistique, architectural,
culturel et paysager qui font d’ elle un centre touri stique apprécié et reconnu (classé au niveau
national)®, qu’il convient & préserver et a mettre en valeur vu qu'il est sa marque identitaire
et son symbole mais laréalité sur ce secteur est autre, son aspect architectural et urbain est
en dégradation continue ce qui touche a son aspect extérieur, le rendant absent sur le plan
économique (ne contribue pas a |’ économie de la ville). Parmi les moyens de valorisation,
notre choix s est porté sur la mobilité douce car €elle présente un moyen de mise en valeur
durable qui permet de conserver lecadre béti et facilite d accessibilité tout en offrant confort,
attractivité et sécurité et en renforcant la qualité de vie (réduction de pollution, diminution
des nuisances) tout cela en ne nécessitant pas d' infrastructures couteuses.

TAMOURA, Manel. Laville durable : quelle est Iaplace du développementdurable.2012.
2BOUZIDI, Mohamed. Concevoir une mobilité durable pour une meilleure mise en valeur touristique.2015.

3DIRECTION DE LA CULTURE DE BEJAIA. Sites classés. 2016.8 p
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1. Problématique

Le site archéologique situé dans lavieille ville de Bejaia, conserve une valeur patrimoniae
inestimable. Classé au patrimoine national*, le secteur est doté d’un potentiel culturel et
naturel. Cependant, et malgré la reconnaissance de ce patrimoine, il souffre d’ une pression
fonciere croissante et d’ une dégradation de sa valeur environnementale d0 alacirculation et
alacongestion dans ces différentes artéres. Les véhicules causent une pollution qui menace
laqualité del’air et affecte le bien-étre des citadins (pollution contestée de plus en plus par
les riverains). Parmi les principaux problémes, nous évoquons : la dégradation de la voirie
et du béti (facades noircies et chaussées déformée), |’ accessibilité aux véhicules impose la
mise en ceuvre de dispositifs qui nuisent alaqualité des monuments (panneaux et indications
diverses, feux de signaisation), le stationnement des véhicules dans les rues crée par
endroits de véritables fronts qui forment des obstacles a la pratique de la mobilité dans ces
espaces (insécurité, géne et danger pour les usagers).

Une nouvelle culture relative a la gestion des déplacements doit naitre, adaptée aux
différentes échelles, elle nécessite d'améliorer desserte, performances et régularité, de
promouvoir un type de circulations et voies navigables sur ce site, respectueuse de cet
environnement afin de revaloriser sa découverte et permettre un acces plus appreciable pour
les visiteurs, c'est-a-dire garantir le dével oppement tout en minimisant les risques.

Parmi les solutions proposées pour mettre en valeur les secteurs sauvegardés de Bejaia, la
promotion d’ une mobilité douce maisnousignorons est ce qu’ elle est fai sable dans| e secteur
sauvegarde de Bejaia et a quelle échelle ce dernier peut I’ accueillir, tout cela nous a conduit
aposer une question générale :

e Comment lamobilité douce pourrait étreapplicable dansle secteur sauvegardeé
de Bgaia dans|’optique d’une mise en valeur ?

e Cette problématique comporte plusieurs volets, |’ échelle de I’ intervention de cette
mobilité par rapport a safaisabilité ¢’ est-a-dire la possibilité de son application dans
le périmétre du secteur sauvegardé de Bgaia mais aussi |e moyen a développer afin
de I’appliquer dans ce dernier, c'est-a-dire les moyens mis a dispositions des
individus et les différents changements effectués et les offres proposées pour inciter
lesindividus a opter pour ce mode de déplacements.

“DIRECTION DE LA CULTURE DE BEJAIA. Sites classés. 2016.8 p
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2. Hypotheses
Parmi les possibilités envisageables :

e Lamohilité douce pourrait étre applicable dans |’ ensembl e du secteur sauvegardé de
facon globale, en raison de son importance et dans |’ optique de samise en valeur, il
nécessite une prise en compte de satotalité (a une échelle globale).

e En fonction des exigences et des conditions de la mobilité douce, son application
pourrait se faire de fagon partielle en ciblant les éléments attractifs existants dans le
secteur (concentration des monuments historiques ...).

3. Objectif derecherche
Objectif principal
o Verifier I'applicabilité de la mobilité douce dans le secteur sauvegardé de Bejaia,
C'est-a-dire est ce qu'il pourrait étre un support pour ce genre de mobilité (s'il réunit
les conditions favorables pour son application) et [e moyen pour y parvenir.

Objectifs opérationnels

e Anayser et éudier le secteur afin de repérer les points forts et les points faibles.
e Présenter les lacunes techniques, organisationnelles et sécuritaires existantes au
niveau du secteur afin d’ encourager la mobilité douce.

4. Méthodologie derecherche

4.1 Démar che et approche méthodologique :
Notre approche méthodol ogique découle :

D’une approche théorique :qui nous sert de base pour la premiere phase qui est la
décortication du probléme de recherche en différents concepts afin de pouvoir les définir et
les comprendre .L’ investigation théorique est utilisée comme outil de recherche pour arriver
au but de recherche, elle se fait a travers la documentation qui se présente sous forme de
recherches théoriques approfondies sur la mobilité douce et les secteurs sauvegardés, dans
les différents ouvrages, théses et mémoires de recherche en relation avec le theme , journal

officiel par rapport aladéfinition delanotion de S.S. et lesloisrelatives aleur classement.

D’une approche comparative : c’'est un état de |’ art qui consiste a faire une comparai son
entre différents exempl es suisses afin de déduire et de comprendre leur démarche en passant
par les concepts de base nécessaires pour une mobilité douce ainsi que les standards et les
normes d’ aménagement spécifiques a ce type de mobilité et ses usagers particuliers.

D’une approche analytique (pratique) : qui consiste a analyser le secteur sauvegardé de
Beaia afin de cerner |’ état actuel, de comprendre sa configuration et composition atravers
un analyse amultiplescriteres, I’ é&tude et lavérification de certaines dimensions seferaselon
une:
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Analyse urbaine : la dimension technique est prioritaire dans notre cas, et pour cela une
analyse urbaine du site est primordiale (voiries, accessihilité, cadre architectural et urbain)
et alaguelle s adjoint une analyse de du cadre architectural, urbain mais aussi sur la qualité
du cadre de vie dans lequel se trouve les monuments. Tout cela pour dire que I’ analyse que
nous effectuerons ne prendras en compte que les critéres déterminent pour notre recherche.

Analyse quantitative : a travers les enquétes objectives réalisées par les services de I’ Etat
concernant ces pratiques et répartition modale, offre et demande pour ce qui concerne le
transport et stationnement. 1ls fournissent les stati stiques, documents cartographiques, listes
de projets a projeter.

Recherche qualitative pour une meilleure compréhension des facteurs influengant sur les
pratiques de mobilité douce aupres de différents usagers du secteur sauvegarde, qu’ils soient
permanents ou occasionnels et de comprendre la raison de I’ abandon de ce patrimoine.

Tout celaprend forme par I’ acquisition et |a collecte des données et enquétes sur terrain qui
seront par la suite traitées et évaluées par rapport au constat qui a été fait, la traduction des
données se fait soit sOr cartes, tableaux en utilisant des logiciels comme mapinfo, Google
earth, autocadet photoshop.

4.2 Ladocumentation
» Ouvrages et revues concernant la partie théorique et plus specifiquement les notions
et concepts.
Mémoires de recherche sur lamobilité et la conservation des secteurs sauvegardés
Office fédéral desroutes suisses: plan d’ actions et directeurs sur la mobilité douce.
Direction delaculture de Bejaiapour ce qui est relatif au secteur sauvegardé : service
de sauvegarde et de mise en valeur.
Direction des transports de Bejaia : Etudes et enquétes sur les déplacements ABejaia
Bureau d'étude d’ architecture et d’ urbanisme : bureau en charge de I'éude du
secteur sauvegarde de Bejaia.
Société civile d’ architectes « AXXAM » : fond cartographique
Théétre régional de Bgjaia: service d’information et de communication.
Association de sauvegarde et de mise en valeur du patrimoine culturel de Bejaia
Sites internet.

YV V V

Y VYV

YV V V V
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4.2 Structure du mémoire
Afin d atteindre nos objectifs de recherche, notre mémoire est structuré en trois chapitres

complémentaires, organisés selon deux principaux concepts : le premier représente une
partie théorique, constituée de deux chapitres. Nous allons comprendre et définir les
principal es notions de notre recherche, tout en développant une réflexion théorique relative
anotre sujet de recherche.

L’ objectif du premier chapitre, " Mobilité douce et secteurs sauvegardés’, sera dans un
premier temps, de clarifier la notion de "Mobilité", sous forme de concepts et définitions,
puisqu’elle est sujet a une panoplie de définitions abordées différemment dans plusieurs
Dimensions. Il seraimportant d’ axer notre réflexion sur des définitions qui répondent anotre
objectif de recherche. Dans un second temps, nous alons aborder la notion de "mobilité
douce" afin de comprendre les différents facteurs qui permettent une mobilité douce réussie
au sein desvilles, laterminologie, lestypes maisaussi |’ objectif visé par ce type de mobilité,
son intérét et ces enjeux.

Une derniére partie sera consacrée ala définition des secteurs sauvegardés du point de vue
reglementaire a travers une recherche comparative visant la notion de secteur sauvegardé a
I’ échelle internationale et nationale, I’outil réglementaire (la composition), I’analyse, les
phases d’ éaboration, |es orientations, le contenu du PPSMV SS.

Par le deuxieme chapitre, nous allons aborder les exigences a prendre en compte pour un
secteur sauvegardé préservé et vivant comme facteurs déterminant du réle de la mobilité
douce dans ces secteurs mais aussi et surtout nous allons essayer de définir la démarche a
suivre pour la réalisation d un réseau de mobilité douce en se basant sur un cas référentiel
qui est la Suisse(déduite a partir de comparaison entre les différents exemples de plan
directeur de mobilité douce réalisés dans les différentes agglomérations suisse).

En cequi concerne le deuxieéme concept, il serareparti en deux sections; lapremiére consiste
afaire un diagnostic sur I’ état actuel afin de définir les objectifs et enjeux en premier lieu,
une approche analytique du cas d'étude est adoptée, qui est sous forme d'analyse sur le
secteur sauvegardé de Bejaia selon des critéres spécifiques abordés sous forme de grille
d analyse. Les criteres touchent principalement les pratiques modales de déplacements,
I" accessibilité au site, mais aussi tout ce qui est relatif aux monuments et patrimoine ainsi
que leur environnement (état, morphologie, cadre architectural et le cadredevie). Lafinaité
de cette étape est sous forme d'évaluations de ces différents critéres afin de dégager les
potentialités et faiblesses du S.S. La deuxieme étape est la définition de la stratégie :
définition des objectifs et actions, les mesures a entreprendre sous formes de
recommandations. Pour finir avec une conclusion récapitulative et répondre ala question de
recherche énoncée au début.
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| ntroduction

Aujourd’ hui nos villes se caractérisent par une mobilité éevée : les humains se déplacent
beaucoup, en utilisant des moyens motorisés. Au courant de ces derniéres années, les
professionnels de I’ aménagement et de la mobilité se sont intéresses aux problemes causés
par |lasédentarité, notamment la surcharge pondérale voir I’ obésité qui constituent un nouvel
enjeu de société. |ls ont développé un concept et une nouvelle dimension de la mobilité qui
est lamobilité douce. Ce type de mobilité présente de nombreux avantages pour celui qui la
pratique auss bien que pour la collectivité : elle favorise la liberté de déplacement et la
rapidité pour les trgjets courts, ainsi que la santé et la bonne forme physique.

Dans ce premier chapitre, nous présentons aux lecteurs les éléments nécessaires a la
compréhension du travail de recherche, il comprend deux sections : mobilité douce et le
secteur sauvegardé :

En premier lieu, nous abordons les concepts et définitions relatifs a la mobilité. Elle
comprend la présentation de la mobilité en géenérale, urbaine et durable, avec les différents
concepts et la mobilité douce, ses types, en mettant en avant ses objectifs principaux, ses
enjeux et son intérét. Une panoplie de définitions sera également donnée, elle représente le
champ lexical de la mobilité douce afin de comprendre les différentes notions qui seront
utilisées dans ce mémoire.

En second lieu, nous décrivons la notion de secteur sauvegardé en expliquant son origine, le
contexte de son apparition et son évolution. Nous expliquons les diff érentes reglementations
le concernant, qu'elles soient a I'échelle internationale, en prenant les pays jugés
connaisseurs en lamatiere vu leur héritage et leur patrimoine historique important ainsi qu’ a
I’ échelle nationale afin de comprendre |a reglementation algérienne en la matiére vu que le
secteur sauvegardé gue nous avons choisi en fait partie. Nous donnons également ses
objectifs, ses orientations, son contenu ainsi que les différentes éapes de son élaboration en
passant par les bilans et |es recensements a effectuer.
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|. Mobilitédouce: Conceptset définitions

1. Mobilité
Elle est définie comme étant |a propriété, caractere de ce qui est susceptible de mouvement,
de ce qui peut changer de place.®« La mobilité ne constitue néanmoins pas une fin en soi ;
' est un moyen pour lesindividus d obtenir un certain nombre de biens et de servicesqu’ils
jugent indispensables & leur mode de vie »°
C’ est lenombre de déplacement par personne et par jour incluant leurs modes et leurs motifs.
Elle peut auss désigner I'ensemble des caractéristiques liées aux déplacements des
personnes.’

2. Lamobilité Urbaine et mobilité urbaine durable
La mobilité urbaine s intéresse traditionnellement al’ ensemble des déplacements effectués
par les individus en milieu urbain de maniére quotidienne, il s agit des activités habituelles
ou routiniéres des individus®.

Lamobilité durable n’est que |’ application du développement durable ala mobilité, selon
I’ OCDE, organisation de coopération et de dével oppement économique, la mobilité
durable est « une mobilité qui ne met pas en danger la santé publique et |les écosystemes,
respecte les besoins de transport tout en étant compatible avec une utilisation des

ressour ces renouvelables a un taux inférieur a celui nécessaire a leur régénération et une
utilisation des ressources non renouvel ables a un taux inférieur a celui nécessaire a la
mise au point de ressour ces renouvel ables de remplacement »°.

En d’ autres termes, la mobilité durable consiste a assurer |’ accessibilité aux territoires et
satisfaire la liberté de mouvement et de déplacement des individus a court et long terme,
tout en considérant I’intérét collectif des générations actuelles et futures. Elle concerne tant
I'urbanisme, les infrastructures et I'organisation du réseau de transport, que les applications
technologiques ou encore la sensibilisation et I'éducation des populations.'® La figure
suivante présente les 3 piliers de lamobilité durable (figure 02) :

5 Dictionnaire francais LAROUSSE, 2016.

6 Dictionnaire francais PLASSARD, 2004.

7OUKILI, Zakaria. Mobilité et pratique modale de déplacement. Mémoire master 2. Bejaia: Université de Bejaia, 2016.
8Dictionnaire francais HAUMONT, 1994.

SOUKILI, Zakaria. Mobilité et pratique modale de déplacement. Mémoire master 2. Begjaia: Université de Bejaia, 2016.
10 i
Ibid.
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Economie Environnemental
Améliorer |a performance
: . . h Viable Limiter les nuisances des
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Figure 2:les 3 piliers de la mobilité durable

Source: YAYA, T. Cours développement durable, Université de Bejaia. / Traitement : auteurs 2017

3. Des concepts associés a la mobilité durable
3.1 L’écomobilité

« Eco » signifiant écologique qui a pour but e respect de I’ environnement et du cadre de
vie réduisant la pollution, économique en améiorant les performances économiques du
marché des déplacements ou économe en permettant au individus d économiser
.L’écomobilité s organise selon une certaine hiérarchie, du plus éco-mobile (mode non
motorisé) au moins éco-mobile (mode motorisé) : marche a pied, véhicules a propulsion
humaine (VPH de type vélo et ses dérivestelsle vélo mobile), transports en commun (TC),
le covoiturage.t!

3.2 Lamobilité alternative
C’ est une étude de transport combiné dont le but est de transférer e trafic sur des modes de
transport respectueux de I’ environnement humain et de la nature en remplacant la voiture
individuelle par le vélo, marche a pied et le transport en commun.*?

11ville et mobilité durables. Synthése documentaire. Février 2010
12y
Ibid.
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4. Lamobilité douce
Appelée également mobilité active, c'est le fait de se déplacer a pied, sur roues ou sur
roulettes, a la seule force musculaire humaine. Les avantages de la M.D. peuvent étre
nombreux pour le pratiquant (bonne forme physique) aussi bien que pour la collectivité
parce qu’ elle favorise laliberté de déplacements et consomme moins d’ espace tout en ayant
un faible impact sur I’ environnement et ne nécessitant pas d’ infrastructures couteuses.®

4.1 Modes de déplacement doux
La mobilité douce inclue tous |es modes de transport non motorisé, parmi lesquels on cite::

e Lamarche :la marche est le moyen le moins codteux et le plus écologique pour se
déplacer. La vitesse moyenne d'un piéton est d'environ 5 km/h, soit un trgjet de 500
m parcouru en a peine 6 minutes. On peut trés facilement combiner |la marche avec
les rollers ou latrottinette. !,

e Levéo:levélonepollue pas, il est silencieux et bon marché. La vitesse moyenne
d'un cycliste est d'environ 20 km/h, soit un trget de 3 km parcouru en moins de 9
minutes.®

Autres modes :

e Lepédibus: le pédibus est e moyen le plus sir et e plus écologique pour se rendre
a I'école. Le pédibus est un ramassage scolaire qui se fait a pied. La caravane
d'enfants (autobus) est menée par des adultes (conducteurs ou conductrices) qui la
prennent en charge a tour de réle. |l accueille des enfants (passagers) en différents
endroits de I'itinéraire (arréts) selon un horaire fixe.

4.2 Intérét, enjeux et objectifsdela mobilité douce
L’ adoption des modes de déplacement doux comporte de nombreux enjeux : ils contribuent
alaréduction de la pollution de I'air, ala lutte contre le réchauffement climatique, et a la
restauration de la qualité de vieen ville.

Ses enjeux sont de taille, ils concernent la préservation de I’ environnement et du cadre de
vieains que |’ équité et la solidarité du dével oppement, mais aussi la maitrise des codts.

Il a pour objectif de proposer les conditions de déplacements équitables et solidaires sur
I”’ensemble du territoire étudié afin de rendre les déplacements slrs et confortables et les
adapter aux rythmes actuels, L’utilité est d'assurer des villes fluides, plus accessibles,
intelligentes et plus sécurisantes.

Bhid.
1 COHABITER AVEC LA NATURE, Mobilité douce. 2006, p.1.
2lbid.

Ibid.
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II. Lessecteurssauvegardés
1. Définition

Le secteur sauvegardé est une mesure de protection portant sur un secteur présentant un
caractere historique, esthétique ou de nature a justifier la conservation, la restauration et la
mise en valeur de tout ou partie d'un ensemble d'immeubles donnant alaville les outils pour
protéger son patrimoine urbain et assurer son développement. Il est géré par le plan de
sauvegarde et de mise en valeur (PSMV) qui dicte les regles d urbanisme a respecter et
assure la cohérence globale des interventions'’.

2. Cadreréglementaire (contexte)
Laloi sur les secteurs sauvegardés résulte d'une probl ématique essentielle qui nous concerne

tous mais qui varie d’ un pays a un autre.

2.1 National
L’ Algérie a commenceé a |l égiférer (établir une loi), des son indépendance en 1962, dans le

secteur culturel pour gérer les infrastructures léguées par la France mais aussi pour réguler
un secteur devenu stratégique au point de vue idéologique pour I’ état naissant.

Le secteur du patrimoine en Algérie est régulé par laloi n° 98-04 du 15 juin 1998 relative a
laprotection du patrimoine culturel, ce secteur aété marqué par lacréation, en 2006 du fonds
national du patrimoine culturel, par le décret exécutif n° 06-239 du 4 juillet 2006 fixant les
modalités de fonctionnement du compte d’ affectation spéciale n° 302-123 intitulé « Fond
national du patrimoine culturel ».Ce fond est venu appuyer le secteur pour notamment
assumer les frais engagés au titre des études et des travaux de restauration nécessaires a la
sauvegarde et ala mise en valeur des biens culturels protégés, détenus par les titulaires de
droit, financer des études et des expertises préalables ala sauvegarde et ala mise en valeur
des biens culturels protégés, et I’ acquisition de biens culturels pour |’ enrichissement des
collections nationales, etc.'8 La politique patrimoniale en Algérie peut étre scindée en quatre
étapes : la période coloniale, 1a période post-indépendance, I’ apparition d’'un Ministere
consacré ala culture et 1a période actuelle.*®

Cette distinction dans le temps est nécessaire pour comprendre |es étapes clésdel’ évolution
de la politique patrimonial ®.

YMINISTERE DE LA CULTURE FRANCAIS. Loi Malraux,1962

18K ESSAB, Ammar. Législation et réglementation culturelles en Algérie, 2012.
9 |bid
2 | bid.
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» Lapériode coloniale (1830-1962)

Il est utile de rappeler que I’ Algérie a accédé a I’ indépendance en 1962 aprés 132 années
d occupation. L’ arsenal |égal (lois, décrets, arrétés et circulaires) établi par laFrance, acette
époque, servira de source d’ inspiration aux textes |égislatifs de I’ Algérie indépendante.?*

» Lapériode post indépendance

A la période post indépendance, les questions relatives au patrimoine culturel ont été
attribuées au Ministére de I’ éducation nationale. Il s agissait a |’ époque pour le pouvoir
d asseoir une autorité sur le patrimoine algérien.

L’ ordonnance n°® 67-281 du 20 décembre 1967 relative aux fouilles et a la protection des
sites et monuments historiques et naturels qui, d’une fagon générale a découlé des textes
légidlatifs |égués par |’ occupant, est le premier texte légidatif ayant donné un cadre |égal
général alaquestion du patrimoine culturel. Elle a été laréférence en matiére de gestion du
patrimoine culturel en Algérie jusgu’a 1998, année de promulgation de la loi n° 98-04
relative ala protection du patrimoine culturel .2

» Apparition du Ministére consacré ala culture

Dans les années 70, la culture dans son sens global, a vu |’apparition d’'un Ministére
totalement dédié ala culture (protection et mise en valeur du patrimoine).?

2.2 International
» France

Un secteur sauvegardé est soumis a des régles particulieres en raison de son caractére
historique, esthétique ou de nature a justifier la conservation, la restauration et la mise en
valeur de tout ou partie dun ensemble dimmeubles bétis ou non. Il concerne le
développement de la ville et la valorisation de son patrimoine, il doit contribuer a la
reconstruction de la ville tout en faisant face a des situations urbaines complexes.

Le but est de renouer |e lien entre patrimoine et modernité, entre mémoire et projet, il doit
sagir d'une action permanente de qualité dans la réflexion sur la ville, son architecture et
son développement urbain. 1l sagit de préserver la vieille ville avec son temps et sa
dynamique urbaine générale.?*

2 KESSAB, Ammar. Législation et réglementation culturelles en Algérie, 2012.
22 | hid.

2 |pid.

2MALRAUX, André.Code de I'urbanisme frangais.
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» Allemagne
En vertu de I’ article 30 de la Loi fondamental e allemande, toute compétence qui, n’est pas

expressement conférée par ce texte a la fédération, reléve de I'Etat. Tel est le cas de la
politique de protection du patrimoine allemande. Deux systemes de protection existent : la
protection non automatique (du fait de laquelle la protection d’'un bien suppose une
déclaration de |’ autorité compétente) et |a protection Iégale générae (en vertu de laquelle
tout monument répondant a la définition Iégale des biens culturels, est automatiquement
protégé commetel).

Lesloisrelativesalaprotection du patrimoine culturel, qui définissent le régime retenu, sont
adoptées par chague terrain. Les monuments doivent étre protégés, conserveés et utilisés de
facon judicieuse. Leur protection et leur conservation incombent aux communes et aux
associations de communes. Ils sont inscrits sur une liste dans des catégories distinctes :
constructions a caractere de monument et monuments meubles. Cette liste est gérée par
" autorité inférieure pour la protection des monuments.?

3. Outilsreglementaires

3.1 Composition
Le PSMV (Plan de sauvegarde et de mise en valeur) est compose de :

e Un rapport de présentation (diagnostic démographique, économique, historique,
patrimonial, et environnemental), qui explicite et justifie les choix jouant le role de
pédagogue. Il constitue la synthése des éudes réalisées : éat des lieux et diagnostic
de I'espace urbain et du patrimoine béti et archéologique ainsi que |'analyse de la
situation présente et des perspectives d'évolution du secteur sauvegardé et des
activités économiques. Y figurent également les moyens juridiques, opérationnels et
financiers qui visent a atteindre I'objectif du PSMV.

o Unréglement structuré de fagcon comparable acelui du plan d'occupation des sols, et
un document graphique des prescriptions, ainsi qu'une liste des immeubles faisant
I'objet d'attentions particuliéres et leurs natures. Ce document graphique constitue
I'outil essentiel du plan de sauvegarde et de mise en valeur. Toutes les dispositions
et réglesde conservation et de mise en valeur y sont décritestres précisément parcelle
par parcelle gréce a une légende polychrome

« Annexes (supports graphiques).?®

ZDIRECTIONS DE L’INITIATIVE PARLEMENTAIRE FRAICAISE. Les lois relatives a la protection des monuments
historiques.2014, p.15.

26pocument fourni par la direction de culture, 2016.
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3.2 Objectifset réledu PPSMVSS Algérien

Le Plan Permanent de Sauvegarde et de Mise en Va eur du Secteur Sauvegardé (PPSMV SS)
a pour but de fixer les regles générales et les servitudes d' utilisation des sols ainsi que les
conditions architecturales selon lesquelles sont assurées la conservation des immeubles et
du cadre urbain, il fixe également les mesures particulieres de protection, notamment celles
relatives aux biens culturels immobiliers protégés situés dans le secteur. Il dresse d’ un coté
trois bilans, un bilan d’ éat de fait et de I’ éat de conservation du béti et des réseaux divers
et d'un autre coté il effectue trois recensements qui concernent les surélévations et les
extensionsillicites ainsi que les constructions précaires.

Le PPSMV SS anayse |le dével oppement urbanistique a travers le processus historique et
les réseaux divers, lacirculation et le transport mais aussi les caracteres de |’ urbain et le
processus de construction architectural e, permettant la connai ssance des procédés
constructifs atravers |’ histoire, il analyse également les données socioéconomiques et
démographiques et I’ état du foncier et ses aspectsjuridiques, il fixe les orientations en
matiere de réhabilitation, restauration et de mise en valeur des biens culturels protégés ou
non?’.

3.3 Elaboration du PPSMVSS

Il est élaboré en trois phases, une premiere qui est un diagnostic et les mesures d’ urgences,
une seconde qui est I’ analyse historique et typologique et avant-projet du PPSMV SS et une
troisiéme qui est larédaction finale.?®

Conclusion

Pour conclure ce chapitre, nous sommes parvenus, apres la définition des concepts, a
comprendre les objectifs et |’ utilité de la mobilité douce ainsi que la vision de notre pays et
quelques pays étrangers envers les secteurs sauvegardés. Pour notre cas, le secteur
sauvegardé de Begaia nous intéresse en raison de son importance et de sa valeur, ¢’ est un
secteur qui est et qui restera une enveloppe qui englobe une identité et une histoire, et qui
devrait offrir un plaisir ale regarder et parler de lui-méme et de son histoire, pour y parvenir
une mobilité douce est idéale, vu ses avantages et ses actions, elle présentes plusieurs
solutions qui pourraient aider au mieux notre démarche de valorisation du secteur
sauvegarde de Bejaia (préservation du béati ou non béti, faciliter I’ accessibilite, sécurité...)

Nous alons tirer profit de ces connaissances pour la compréhension des specificités des
secteurs sauvegardés par rapport aux mesures qu'’ il faudrait prendre pour I’ application d’ une
mobilité douce avec la méthodologie a suivre.

27Document fourni par la direction de culture, 2016
281~
Ibid.
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CHAPITRE 02 une mobilité douce dans un secteur sauvegardé

I ntroduction

La pratique de mobilité douce en toute conformité et sécurité doit étre étudiée et adaptée a ses
usagers. Malgré des contraintes, qui ne sont pas toujours favorables, rencontrées par ce mode.
De nombreuses interventions peuvent améliorer les conditions de déplacement des piétons et
cyclistes et augmenter |’ attrait de ces modes de déplacement.

Le développement d'infrastructures slres sur |’ensemble du périmétre concerné constitue la
premiére étape d’'une politique de la promotion de la mobilité douce. Pour renforcer
I’ attractivité, des interventions complémentaires doivent, cependant, ére menees dans la
dimension des prestations de services et de la communication mais ces derniéres doivent se
faire dans le respect des conditions de base de la mobilité douce en se référant aux standards
d’ aménagements réglementaires prévues pour les usagers de la mobilité douce.

Dans ce chapitre nous allons dégager d’ abord |es critéres fondamentaux, considérés comme des
exigences a prendre en compte et sur lesquels se base la mobilité douce. L’ explication des
conditions est poursuivie par I'illustration des normes concernant les aménagements et les
installations particuliéres a prévoir pour ces usagers sensibles, en évoquant les principaux
standards d’aménagements qu’'il convient & entreprendre pour préparer la voirie et les
instalations qui I’accompagnent. Pour ensuite développer la notion de réseau ou plan de
mobilité douce en le définissant tout d abord et expliquer la démarche a suivre pour
I’éaboration de chacun des réseaux cyclables et piétons e, enfin, a travers I’analyse de
plusieurs exemples tirés de la démarche suisse considérée comme leader en terme de mobilité
douce; pour élaborer un réseau de mobilité douce en formulant |e processus suivi et les critéres
pris en compte afin de le déchiffrer et de I’ utiliser comme model € jalon pour la partie pratique
qui vasuivre.

|. Conditionsde mobilité douce

1. Lasécurité
La mobilité douce a comme premiére condition la sécurité, elle concerne celle des piétons et

des cyclistes ainsi que les usagers fragiles (enfants, personnes agées et a mobilité réduite) qui
font I’ objet d’ une attention particuliere. Un autre type de sécurité devrait étre pris en compte
qui est lasécurité objective (définie par | es équipements et circonstances spatial es) et subjective
(ressentie par les usagers)

2. Accessibilité, continuité, itinérairesdirects
Les principaux points d attraction doivent étre accessibles, apied et/ou avélo, de lamaniéere
la plus directe possible, en ayant un réseau continu et dense, couvrant I’ ensemble du
périmetre concerné et en évitant les cassures et les détours dans le réseau de circulation.
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3. Confort et attractivité
Les espaces dédiés aux piétons et cyclistes, devraient étre confortables et attractifs en faisant,
des flux, I’ objet d’ une attention particuliere et en renforcant I’ attractivité des modes doux par
I’offre de différents services (zones de stationnement et de détente) avec une bonne
signalisation et un entretien continu en offrant un mobilier adéquat qui prend en compte toute
les catégories de population et en évitant toute sorte d obstacles auxquels ces derniers
pourraient faire face.

|I. Standardsd’aménagement
Lamobilité douce concerne particulierement les voies piétonnes et cyclables, la projection de

ces voies sefait selon des regles et des dimensionnements précis, pour ce qu’il y est de
I’ Algérie, elle aadopté les normes francai ses réunies dans les différentes éditions du livre
francais NEUFERT.

1 Normes
Concernant les pistes cyclables et |es voies piétonnes, une voie piétonne doit étre congue de

fagons variées, lalargeur des trottoirs longeant une rue doivent étre inferieur a2m. Pour une
voie cyclable longeant une rue, elle doit avoir une largeur de 1m et si, larue est a deux voies,
elle doit avoir une largeur minimale de 1,60m (figure 4).

=225
;s R® F
" aavwl?®
I 20,75%] [2,00 =0,26%
zo.rs"‘,[. .u..zo.zs" (%0.50)1 {4 60) & 1,50
(=0,50) 2150 R (1.00)

Figure 3: voie piétonne le long d'unevoie  Figure 4: voie cyclable le long d'une voie

Source : Neufert 10°™ édition Source : Neufert 10°™ édition

Il y’a également des voies piétonnes et cyclables indépendantes avec une largeur moyenne de
1,50m pour lavoie piétonne indépendante (figure 5) et 1,60m minimum pour une voie
cyclable indépendante (figure6) dans le cas de la mixité des deux, lalargeur et de 2,50m
minimum (figure7).
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& ; ':%C\
R
v A
%0,75" Z0,25% 20, 2025% | 20789} | 250 |20.75"
(20,50) 2y g0 (20.50)" {y, (20,50) (2,007 '(20.50)

Figure 6 : Voie piétonne indépendante ~ Figure 7: Voie cyclableindépendante ~ Figure 5: Voie mixte independante
(cycliste et piétonne)

Source : Neufert 10™ édition Source : Neufert 10°™ édition .
Source : Neufert 10°™¢ édition

Un vélo, qui est un moyen de transport doux, a des dimensions a respecter dans la projection
d’une voie ou d’ un espace pour velos, ces dimensions différent selon le type de vélos, prendre
en compte les paniers et méme les sieges pour enfants (figure8 et 9)

e PO N S B R R HH S R

60
Figure8 : Dimensions d'un vélo standard Figure9 : Dimensions d'un vélo avec siége enfant
Source : Neufert 10eme édition Source : Neufert 10e™me édition

Une piste cyclable peut étre projetée pour un ou plusieurs cyclistes, Les dimensions de base
relatives aux espaces de circulation pour cyclistes se définissent a partir d’ une largeur de base
de 1,60m et de la hauteur du cycliste ainsi que de laliberté de mouvement (FigurelO)
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L Largeur courante Double circulation Conditions réduites Largeur minimale

FigurelO : Leslargeur des différentes pistes cyclables
Source : Neufert 10e™me édition
Les espaces, dédiés pour |e stationnement des vélos, divergent selon le type de stationnement,

il faut toujours avoir une disposition d’ ensemble la plus claire possible et prévoir des couloirs
(figure1l et 12)
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Figurell Stationnement étroit de vélos Figurel2: stationnement facile de vélos
Source : Neufert 10eme édition Source : Neufert 10¢™me édition
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Figurel3 : stationnement droit Figurel4 : Stationnement a 45* Figurel5 : stationnement a
Source : Neufert 10e™me édition Source : Neufert 10e™me édition recouvrement

Source : Neufert 10e™me édition
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2. Pente et largeur
Le piéon : compte tenu de la largeur des épaules d’'un piéton et d'une marge latérale, son
encombrement est d’ environ 0,7 m. pour que deux piétons puissent cheminer cote a cote, 1,4
m sont nécessaires.

Les cheminements piétonniers ne devraient pas emprunter de longs itinéraires dont la pente
dépasse 6% (pente limite accessible aux personnes en fauteuil roulant). Des pentes plus élevées
sont admissibles uniquement si la distance a parcourir est limitée (8% sur une distance de 2 m,
12% sur une distance de 50 cm). Les pentes plus fortes doivent étre égquipées de mains-
courantes, ou étre évitées par un itinéraire aternatif ou une ligne de transports publics. Si les
itinéraires piétonniers présentent des pentes, des places de repos (bancs, espaces verts) doivent
étre proposees regulierement (tous les 50 métres), et sur terrain plat, des espaces de repos
doivent étre présents tous les 100 métres. Pour les escdiers, qui ne peuvent étre évités, ils
doivent étre équipés de mains-courantes et d’ une rampe pour vélos, poussettes et chaises
roulantes (pente maximale de 6%). Dans la mesure du possible, un itinéraire alternatif doit étre
proposé et clairement indiqué, permettant d éviter le passage par |’ escalier.?®

Lecycliste : I'’encombrement du cycliste est estimé 20,95 m. Ramené a1l m, celasignifie que
pour gque deux cyclistes puissent se croiser, 2 m sont un strict minimum. En cas de fréguentation
importante, une largeur de 2,5 a3 m est recommandée.*

L a personne a mobilité réduite (PMR) : I’ obligation de réaliser des cheminementsde 1,5 m
minimum de largeur. Les pentes sont elles aussi fixées : soit un maximum de 5% sur une
longueur maximum de 10 metres, 7% sur 5 metres, 8% sur 2 meétres ... Rampes, marches et
escaliers™

3. Revétements de sol
L e tableau ci-dessous représente |e revétement des modes de déplacement :

M ode de déplacement Revétement

Dalles ou pavés de béton, hydrocarbong,

Piéton (quotidien) empierrement, terre (sauf météo humide). Le
choix du revétement prendra en compte la
pente
Dalles au pavé de béton, hydrocarboné,

Véo (quotidien) empierrement, le choix du revétement
dépondra aussi de la pente
Personne Dalles ou pavés de béton, hydrocarboné.
a mobilitéréduite

Tableau 1: revétements préconisés en fonction des types d’ usagers.
Source : UN ESPACE PUBLIC POUR TOUS, guide pour une planification cohérente, traitement : auteurs2017

29UN ESPACE PUBLIC POUR TOUS, guide pour une planification cohérente. Rampes, marches et escaliers.10p
30 bid.
ipid.
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4. Lesinstallations de stationnement vélos
Description [llustration Description [llustration
-Laqualité est définie -Obligatoire pour les
sur labase de places de
comptages réalisés a stationnement de
des moments appropriés longue durée

uantité . isi ' : . )
Q gzrgelérasg\aﬁgﬁ ’ Toiture -Dimensions adéquates
Une mgoration lors du - hauteur du toit R
compt . permettant un acces
ptage est prevue sans danger ; largeur et
pour faire face aux lonauewr ro’t soeant Figure 8: toiture des abris vélos
augmentations futures J protegean
15-20% contre lesintempéries. | source:
(+ 15-20%). www.archiexpo.fr/prod/divers-cite/
-Miser sur la sécurité -Panneaux
-Eviter les conflits avec photovql taiques pour la
aLltres usagers production de
I’énergie.
-Doit pouvoir cefaire - Il est important pour
. e 2| enroulant . Adui i
Accessibilité _ . Eclairage | 'éduire tout sentiment
_Attention aux Figure 9 : I’ accessibilité aux d_msecupte et les
revétements, rebords, espaces de stationnement vélos dlff!cultes 5 d(‘e Figure 10: panneauix
rampes Sta“onn_en,]ent lies a photovoltaique pour la
I’ obscurité. production d’ éclairage des abris
] A Source: A
S|tqer .I e'S pl a?eS a, http://transports.blog.lemonde.fr/2014/09/17. vélos.
proximité de |’ entrée du . ,
At Source: www.ville-haguenau.fr/abri-
batiment. velos-solaire
-1l convient de disposer -Panneaux et marquage
desinstalations au sol pour éviter la
fermées (vérrouillables colonisation des places
) pour des par les deux-roues
Types stationnements de Signalétique | motorisés.
d’installation lcijr\]/gel:'?egufjreégs atres -Balisage, pour trouver
. P Figure 11: types d’installation rapidement les
stationnements de ossibilités de Figure 12: panneaux — parking
courte durée. PO vélos
source: stationnement.
http://data.tc.gc.calarchive/fralprogram
mes Source : www.signals.fr/panneau-pvc-
parking-vel 0-450-x-450-mm.html
-Offrent une protection -Pour les
efficace contre le vol stationnements de
(verrouillage du cadre longue durée
du vélo) viades arceaux,
oteaLx £ -Bornes de recharge
pE et les d Equipements | poyr  jes  vélos
-Evitent les dommages complémentair | gectriques
de type chutes de vélos es 9 Fiaure 15: v
-Adaptés & la densité de -Pompes avélo 'gure Lo- pompe avelos
velos souhaitée via des Figure 13: systéme de support et -Casiers de rangement
Systémes de arceatix . pour_ ] \|eS de verrouillage (casques, p&lerines Source : www.pento.fr/Puyl-la-pompe-a-
SlJppOI’tS et centres-vi Iles, gl ISsieres source: contre Ia’pl ui e) velo-qui-eclaire_as9.html
de ;\/ec Slfrel evation http://Vd opahome.ch/fr/project/epsilon '
: ternée pour les gares . .
verrouillage | e pas gublier Ii Service -Proprete et bon état
Iy des instalations les
véhicules plus d’ ordreet
; orare rendant plus
volumineux contenant entretien attractives
des remorques a vélos
par ex. -Ramassage des vélos

Figure 14: systéme de support et
de verrouillage

source:
http://vel opahome.ch/fr/project/epsilon

abandonnés.

Figure 16: ramassage des vélos
abandonnés

Source:
www.l adepeche.fr/article/2010/07/02
/867054

Tableau 2: lesinstallations de stationnement vélos.

Source : Direction Générale Des Transports suisse, Guide Genevois Du Stationnement Vélo a L’ attention Des Communes, Novembre 2014,




5. Ameénagement des -zone 30-(cas Suisse)
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Descriptions [llustrations
-Le début et la fin de la zone doivent ére mis en évidence par un
ameénagement contrasté faisant |’ effet d’ une porte (mieux reconnaitre les
) transitions entre réseau routier usuel et zone).
Entréedezone | | o5 déments o aménagement possibles : rétrécissements, trottoir
et maqu:age au | continu, changement de revétement et/ou totem en combinaison avec une
0 signalisation adéquate.
;jLa rr|1arque <zone 30> geUtl etlr.e pltgtcee %uxl ent_r teeS d? é%rl](e e/threpetee Figure 17: entrés de la zone 30 et marquage au sol
ans fa zone, pour rappeter lalimitalion defavitesse a m/n. Source : www.|ebarcares.fr/devel oppement/les-zones-30
-Pour renforcer le caractere et I’ambiance spécifique d’ une zone 30, des
aménagements de modération detrafic peuvent y étreréalisés, telsqueles
L décrochements verticaux ou horizontaux (places de stationnement,
AmeEnagements | . nes, démentsfl étréci ts de la chaussé
ausaindela | chicanes, élémentsfloraux, rétrécissements delac aLssee).
zone
Figure 18: aménagement au sein de lazone
Source : www.fub.fr/velo villelaménagements/aménagements-
types/zone-30
- L’ aménagement de passages piéton n’est en principe pas admis dans
les zones 30. Ceux-ci sont toutefois tolérés dans certains cas, notamment
i aux abords des écoles, des équipements (besoins particuliers de
T[aversees protection des piétons, flux piétons importants).
piétonnes en
zone 30 - Des alternatives au passage piéton peuvent étre mise en place sous
forme d’ aménagements (rétrécissements de la chaussee par ex.) ou de
marquage de surfaces colorées améiorant les conditions de traversée.
Figure 19 : aménagement de passages piéton dans
lazone
Source : www.contrepoints.org/2014/03/06/158715-30-kmh-
en-ville-une-mesure-inadaptee.
Tableau 3: Les différents aménagements des zones 30 en Suisse.
Source : BUREAU DE PREVENTION DES ACCIDENTS SUISSE, Recommandations de mesures techniques de circulation, 2009
6. Bandes longitudinales pour piéton
Description [llustrations
- Ce type de marquage n’ offre pas la protection d’ un trottoir et ne devrait
étre utilisé que dans des cas spécifiques ou les gabarits ne permettent pas
I’aménagement d’ un trottoir.
o -Une bande longitudinal e pour piétons ne devrait étre mise en place que s
Utilisation | yne |argeur de 4,50 m (voir 5 m) subsiste pour les véhicules.
Figure 20: I'aménagement du passage piéton
Source : www.agoracite.fr
- L’ gjout de poteaux tous les 15 a 25 m permet aux véhicules de se croiser
tout en garantissant une sécurité minimale aux piétons.
- Les dimensions de la bande longitudinal e dépendent de la fréquentation
piétonne.
o - Largeur minimale : 1,50 m (idéalement 1,90 m). Largeur minimale de
Application | hacsage pour les piétons au droit des poteaux : 1,20 m.
Figure 21 : application des bande
Source : www.doublet.com/fr/FR/equipment/bande-eveil-
pododactile

Tableau 4: Les différents aménagements des zones 30 en Suisse.

Source : BUREAU DE PREVENTION DES ACCIDENTS SUISSE, Recommandations de mesures techniques de circulation, 2009
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7. Arrétsdetransport collectif (TC)

L’ attractivité des arréts de TC pour les piétons dépend de plusieurs éléments, parmi
lesquelles nous citerons | es protections contre les intempéries, I’ éclairage ainsi que le
sentiment de sécurité, elle dépend également du mobilier (possibilité de s asseoir) et les
informations données (horaires, temps d’ attente jusgu’ au prochain bus).

8. Passage pour piétons

L es passages pour piétons se présentent sous forme de bandes centrales qui se doivent
d’ étre éclairées afin d’ augmenter la sécurité des piétons.

1.  Réseau de mobilité douce
1. Définition

Le réseau de la mobilité douce comprend des trongons, reliés entre eux, pour former un
maillage cohérent, desservant les principales destinations a l'intérieur du périmeétre, soit
notamment les gares et principaux arréts des transports collectifs, les centres de localité
(commerces, administration, poste), les éablissements scolaires, les hopitaux et les
installations sportives. Ces destinations se trouvent fréquemment e long des axes routiers
principaux, qui présentent en général de fortes charges de trafic. Les piétons et les cyclistes
devront pouvoir accéder a ces destinations aussi bien que les automobilistes ou les usagers
des transports publics.

La définition d'un troncon comme partie intégrante du réseau cyclable n'exclut pas la
possi bilité de prendre des mesures de sécuri sation ou d'aménagement sur des axes paralléles,
S aucune mesure n'est, pour une raison ou pour une autre, envisageable sur le troncon en
question, ou s les mesures réalisables ne permettent pas d'assurer des conditions de
déplacement suffisamment adéquates (confort, sécurité, ...) pour les cyclistes.

1.1 Réseau Cyclable
1.1.1. Démarche pour la définition du réseau cyclable
Ladéfinition d' un réseau cyclable est réalisée a partir des plans directeurs selon le réseau
routier, lesitinéraires cyclo-touristiques, les indications des responsabl es techniques
communaux, et finalement, les reconnaissances sur le terrain.®

1.1.2 Définition du réseau cyclable
Une étude du réseau existant est faite par rapport ala possibilité de réalisation d’ un réseau
cyclable conformément aux mesures de sécurité. >

32 BUREAU POUR LA MOBILITE. Plan directeur de la mobilité douce, 2011.
3 | bid.
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1.2 Réseau Piétonnier

Le réseau piétonnier comprend a priori I'ensemble du réseau routier, ainsi que les espaces
dédiés plus spécifiquement aux piétons tels que : les places, escaliers, passerelles, passages
sous voies. La définition du réseau piétonnier doit se faire a I'échelle du périmétre et en
étroite collaboration avec les usagers de ce réseau (démarche participative). Une attention
particuliere sera portée aux cheminements particuliers (scolaires, personnes a mobilité
réduite) ains qu'a l'accessibilité des arréts de transports publics et des gares. Les enjeux en
termes de mobilité piétonne traités dans ce cadre :

* |'aménagement des axes routiers principaux de telle sorte que les liaisons tant
longitudinales que transversal es puissent se faire aisément, sans détours importants et en
toute sécurite.

» le franchissement d'infrastructures lourdes de transport a effet de barriere (lignes detrain,
autoroutes) al'aide d'ouvrages spécifiques (passerelles et souterrains).

* lesliaisons vertical es mécaniques (ascenseurs, escaliers roulants ou funiculaires) lorsque
de fortes dénivellations ou des pentes importantes représentent un obstacle aux
déplacements a pied.3*

2. Lesprojetsde mobilité douce
La mobilité douce est considérée en milieu urbain comme étant un mode de déplacement
rapide sain et respectueux de I’environnement. |a mobilité douce a un potentiel
considérable, mais sapromotion devrait étre présentée sous forme de programme concret en
tant que mode de déplacement a part entiere ou encore faisant partie d'une chaine de
déplacements plus complexe et multi modale.

2.1 Lesprincipesdebase
La mobilité douce ne demande pas de moyens importants, il suffit juste qu’ elle soit
intégrée dans tous |es projets avec une accessibilité de |’ ensemble du réseau routier, sa
force réside dans |’ intermodalité.

3. Leslimitesdela mobilité douce dansles projets.
Certaines données détaill ées concernant la mobilité douce ne sont pas toujours disponibles
en comparai son avec les projets routiers et autres.

Chiffresdétaillés: (comptages, statistiques) al'échelle du périmetre considéré. Ainsi, il n'est
pas possible d'analyser exactement a I'échelle du périmétre considéré, la situation actuelle
en matiere de mobilité douce. De méme, |’ état de référence, comme base des effets de
mesures proposées seront estimeés, ne peut étre documenté en détail. L'analyse de I'efficacité
des mesures ne peut donc étre effectuée que de fagon schématique.

34 BUREAU POUR LA MOBILITE. Plan directeur de la mobilité douce, 2011.
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Mobilité piétonne : certains aspects liés ne peuvent étre apprehendés de facon satisfai sante
a grande échelle. Les déplacements a pied au quotidien se font, en effet, a une échelle tres
locale, et les réseaux piétonniers sont alafoistres fins, complexes et denses. Dans le cadre
des projets a grande échelle, I'accent seramis sur |es principes généraux d'aménagement des
voiries qui tiennent compte des piétons ; le détail des mesures a prendre sera a déterminer
au cas par cas.

V. Elaboration dela démarche « Analyse d’ exemple »

21111 Choix del’exemple:

La démarche suivante est issue d’' une étude comparative entre plusieurs cas étrangers, tous
sont des exemples de Suisse, cela parce gu’ en matiere de mobilité douce, la Suisse est le
leadeur international vu que 46 % de la population suisse se déplace a pied et a vélo «a
marche est le mode de déplacement principa en Suisse, 40% des étapes de déplacement se
font a pied et 6% en vélo contre 30% en voiture et 9% en tant que passager d’ une voiture
»®, Cet exempleest jugéréférentiel et il est appuyé par les différentes expériences effectuées
par lesvilles et cantons de ce pays.

Exemples:

» Plan Directeur De La Mobilité Douce de Geneve 2011-2014

Plan d’ Actions De La Mobilité Douce de Geneve 2015-2018

Plan de mobilité douce de Genéve 2030

Suisse Mobile

Suisseavéo

Projet de mobilité douce dans I’ agglomération RUN (réseau urbain neuchétel ois)
Projet de mobilité douce de Porrentruy

Projet de mobilité douce de Lausanne appelé : espaces publics et mobilité douce
ouest lausannois)

Neuchétel - Stratégie de mobilité douce.

21112 Ladémarche Suisse
La démarche retenue pour cette éude sappuie trés largement sur la méthodol ogie proposée

YV V V V YV V V

Y

par I’OFROU dans son aide de travail sur la mobilité douce.

35 Résultats du micro recensement 2000 sur |e comportement de la popul ation en matiére de transports. La
mobilité en Suisse. 2001.
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2.1 Méthode detravail
Ladémarche de travail adoptée est la suivante : un diagnostic de la situation actuelle est
effectué sur la base des études et des données existantes (statistiques, topographie). Ce
diagnostic est mis en paralléle avec les standards et objectifs a atteindre.

Des mesures sont proposees pour combler les déficits constatés et atteindre les objectifs
fixés, et un programme est établi en regroupant les mesures en plusieurs paguets.

Situation initiale

Fondements (stastiques, documents et

etudes exitants) Données livrées par les communes

|4l

Analyse
. Répartiotion modale Identification des points
topographie actuelle et potentielle faibles

Vision et lignes directrices

"

Standards Concept du réseau Stratégie

Objectifs d'amenagement cyclable et pieton dintervention

Mesures a prendre

"

Prestations de Communication et

Infrastructures service information

Organisation

Programme

‘4'

scenariol scenario?2 scenario3

Figure 22 : processus de travail suisse

Source : Plan directeur de la mobilité douce, Ville de Porrentruy/ traitement : auteurs 2017
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2.1.1.1.3 Explication du processus

3.1 Etape 01 : Paramétres de base
3.1.1 Objectif del’ éape
e Définition du périmétre d’ étude
e Organisation et suivi de I'étude
3.1.2 Définition du périmétre d'éude
Le périmetre d’ étude doit étre défini clairement et doit convenir a la thématique de
mobilité douce en justifiant le choix de ce dernier.

3.1.3 Organisation et suivi del'éude
L’idée découle d'un projet étatique attribué aux différents organismes (bureaux

d étude... etc.).

Les travaux sont pilotés du point de vue technique par un groupe de suivi constitué de :
- La direction de transport.

- L es différents organismes de gestion et d’aménagement du territoire.

Il est & noter que I’étude de ce projet se fait en partenariat des différents acteurs
pluridisciplinaires en concertation avec le public et se fait en phases, chacune est
soumises aux différents organismes pour I’ approbation.

3.2 Etape 02 : Etude dela mobilité douce dans un périmétre
donné (diagnostic de la situation actuelle)

3.2.1 Etat deslieux
Andyser le contexte d'étude en matiere de mobilité douce (ingtitutions, outils de
Planification, réalisations récentes) ainsi que les parts modales et les caractéristiques du
comportement "mobilité€" dans |’ étude.

3.2.1.1 Parts modal es de la mobilité douce

A. Etude statistique
L’ éude statistique se veut de comprendre, par le biais des enquétes (annuaire des
statistiques, enquétes ménages de déplacement ...) préalablement faites, le comportement
quotidien des personnes. Ca consiste a étudier les équipements pour ménages, les parts
modales des déplacements doux comparés aux autres modes, les motifs de déplacement,
I"intermodalité, les distances moyennes des boucles de déplacement et I’ analyse des flux
pendulaires.
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Cette étude se traduit sous forme de graphes et de schémas ou sont présentés les valeurs
comparatives, et se conclue par des constatations vis-a-vis des points étudiés sous forme de
synthese.

3.2.1.2 Actions déja réalisées en matiéere de mobilité douce
Il S'agit de mettre en avant les dispositions déja prises en matiere de mobilité douce en
général, et dans le périmeétre étudié en particulier, elles touchent :

e Ingtitutions et financement.

e Outils de planification.

e Mesures réalisées, mesures dinfrastructure.
e Promotion et communication.

3.2.1.3 Analyse urbaine
Anayse du périmétre d’ étude de point de vue urbain afin de comprendre la composition
ainsi que le fonctionnement. L’ analyse est effectuée en prenant en compte que les critéres
pertinents qui ont une relation directe avec le sujet de recherche (dans notre cas la mobilité
douce dans le cadre d’ un secteur sauvegarde).

L’ accent est mis sur le coté technique ; structure et topographie ainsi que le systéme viaire
(nature, état, dimensions, accessibilité) qui sont les principaux ééments a étudier afin de
déterminer lafaisabilité d’ un réseau de mobilité douce au sein de ce périmétre qu'il faudrait
avoir en téte au fur et a mesure de I’ analyse.

Avoir une idée préalable sur le réseau de mobilité douce aiderait a mieux déceler les
potentialités et les faiblisses du réseau viaire existant. Sachant que le but de la thématique
est lamise en valeur patrimoniale, d’ autres criteres doivent étre pris en compte a savoir la
typologie du béti, analyse des fagades et |a position des monuments.

3.2.2 Congtat et évaluation
Cette étape consiste a relever et analyser les points faibles de ces réseaux mais auss a
déduire les potentiels de la mobilité douce dans le périmétre étudié et définir les objectifs
quantitatifs et les grands axes des mesures a prendre.
Unefois|’ é&ude sur la situation actuelle faite, il y'alieu defaire un constat récapitulatif sur
I’ensemble des points étudiés sous forme de synthése (points forts, points faibles),
déterminer les enjeux et fixer les objectifs pour les phases suivantes.
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3.2.2.1 Identification des points faibles du réseau éudié

Les points faibles d’ un réseau sont |es problemes que rencontrent certains de ses usagers et
constituent généralement la raison pour laquelle une personne renoncera a faire un tragjet a
pied ou a utiliser son vélo, au profit, la plupart du temps, de la voiture. Les critéres pris en
compte sont : le réseau, I’ interfaces multi modale, la sécurité et I’ information/signalisation.
Il est & spécifier que pour la définition des points faible, une démarche d’'analyse des
points faibles est effectuée selon plusieurs volets comme |'analyse des données
existantesains que des entretiens qualitatifs et bien slr une reconnai ssance sur leterrain.

3.1.5.1 Identification des points fort du réseau étudié
A travers|’ analyse, repérer |es potentialités du réseau étudié en se basant sur I’ ménagement,
le Réseau, e stationnement, la sécurité, la signalisation et les mobiliers urbains.

3.3 FEtape03: Stratégied’action
3.3.1 Objectif del’ éape
» Avoir Leslignes directrices pour la mobilité douce
» Stratégie pour la mise en ceuvre : Il s'agit de définir entre autres les axes
dintervention et les mesures : proposer une liste de mesures concrétes
d'infrastructure et des pistes pour les mesures a prendre au niveau institutionnel.

Une fois les objectifs fixés (objectifs généraux et objectifs quantitatifs), la stratégie
d'intervention est fixée en fonction de la synthese faite préal ablement.

3.3.2Lignesdirectrices pour la mobilité douce
Ca consiste a faire un plan d’aménagement local et en particulier le plan directeur des

déplacements et des espaces publics selon les objectifs fixés. Il s agit en autre de définir les
objectifs de cette étape qui sont :

v Concept et conception directrice.
v' Réseaux piétons et deux-roues.
v/ Standards d’ aménagement.

3.3.3 Stratégie pour lamiseen ceuvre
o Définition des axes d'intervention, des priorités et stratégie pour la mise en

ceuvre mais aussi des mesures prendre pour développer la mobilité douce et
atteindre les objectifs fixés (Mesures infrastructurelles, communication et
information, prestations de services, organisation, fondement, financement). Il faut
noter que pour chagque mesureil sedoit depréciser : letype, lapriorité, ladimension
d'intervention, la durée, |’ état d’ avancement et |a description.
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Conclusion

Le but a travers ce chapitre a caractére normatif est d’acquérir les notions de base et de
comprendre laméthodol ogie suivie par nos conferes, qualifiés en matiere de mobilité douce,
cette qualification étant le résultat de plusieurs essais faits sur un nombre considérable de
leurs villes sous forme de plan d’ actions et de plan directeur, améliorés a chaque fois.

Ce chapitre est fondamental et essentiel car il est considéré comme une feuille de route pour
appréhender le chapitre suivant qui n’est que I’ application de cette démarche et I’ usage de
ces standards d’ aménagement dans notre cas d' éude qui se traduit en trois grandes étapes :

La premiére consiste a faire et spécifier les données de base relatives au site concerné :
définition du périmetre d’ étude et I’ organisme chargé de I’ é&ude et de |’ organisation.

La deuxieme est de faire un état de lieux détaillé sur la situation actuelle du site sous
différents aspects visant a comprendre les facteursinfluents (persuasifs ou dissuasifs) sur les
pratiques de déplacements et d’ évaluer les résultats obtenus pour dégager les potentialités et
faiblisses.

Le troisiéme est de proposer les actions et recommandations pour une mobilité douce aprés
avoir définis les objectifs a atteindre.
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CHAPITRE 03 L’ éude du cas de secteur sauvegardé (Bejaia)

I ntroduction

Le présent chapitre est a caractere pratique, il consiste a mettre en application I’ ensemble
des données théoriques traitées dans les précédents chapitres et |’ exécution sur le terrain de
la démarche suisse expliguée dans |e deuxieme chapitre. Cette derniére est utilisée mais de
mani ére adaptée au cas d’ étude c'est-a-dire que certaines dimensions spécifiques relatives
alathématique seront étudiées dans le but d’ une meilleure compréhension, les détails
concernant lamaniere d’ utiliser celle-ci est expliqué dans la méthodologie qui suit:

Elle consiste arelever en premier lieu les données de base : a savoir la position du secteur
par rapport al’ensemble de laville ainsi que son accessibilité par les principales artéres de
laville et les moyens de transport mis a disposition des individus. Pour ensuite délimiter le
secteur sauvegarde, le décrire et présenter un apercu sur le cadre reglementaire du site en
guestion.

L a seconde étape est une anal yse sur |e secteur sauvegardé qui se feraen fonction d’ une
analyse a multiples critéres qui est repartie en fonction des dimensions avec des indicateurs
spécifiques a chaque dimension.

Latroisieme étape est I évaluation des données recueillies pour identifier les potentialités
et les lacunes présentes sur les lieux (partie choisie) pour définir les objectifs et les
concepts qui seront la base de |’ élaboration de la stratégie d’ intervention qui se traduira
sous forme de mesures quantitatives et qualitatives a projeter sur le terrain.

M éthodologie

La partie pratique est une analyse du secteur sauvegardé de Bejaia afin de vérifier

I” hypothése et répondre ala problématique, pour y parvenir, nous avons rassembler tout le
bagage théorique expliqué dans le chapitre précédent (chapitrel) et retenue de la
démarche suisse qui sert de modele, pour appréhender cette analyse ; ladémarche n’ est pas
prise au pied de lalettre, d autres parameétres sont pris en considération en raison de la
spécificité du cas d étude , étant d§ja un secteur fragile, d’ ou la nécessite méme du plan de
sauvegarde.

La premiere étape est commune : la définition des paramétres de base rel atifs au site
(ddlimitation, superficie, cadre réglementaire), elle se fera a base de données collectées et
fonds cartographiques.

Ces parametres sont pris en compte pour étudier les différents aspects de ce site pour
découvrir les problemes en premier lieu afin de pouvoir intervenir par la suite. L’ ensemble
de ces parameétres sont présentés dans | e tableau 05 (dimensions en gras sont communes a
la démarche suisse, |e reste des dimensions sont spécifiques au cas d’ étude).

Apres |’ étude selon I’ analyse amultiple critére vient |’ évaluation des différentes
dimensions par rapport a ce qui existe sur le terrain, par lasuite le choix du champ
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d application de la stratégie en présentant |es problemes et |es avantages de cette partie sur
cartes (cartes de synthése).

Laderniére étape consiste a définir les objectifs que nous voulons atteindre, proposer des
actions et des recommandations en fonction des problemes et lacunes qui ont été relevés
tout en mettant a profit les potentialités du site.

L es actions proposees doivent se plier aux exigences de lamobilité douce et aux standards
d aménagement vu dans la chapitre deux relatifs aux conditions de mobilité douce en
termes de sécurisation des itinéraires en assurant leur continuité et attractivité de méme
gue les espaces nécessaires de point de vue technique afournir pour une meilleure pratique
delamarche et du vélo.
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¢ Dimensions

e Criteres

Indicateurs (quantitatifs et qualitatifs)

Ressources culturelles

Monuments historiques et
patrimoine

Monuments /patrimoine (type et position)
Les monuments classés
Monuments historiques inscrits sur inventaire supplémentaire de Wilaya

Infrastructure et institution
culturelles

Nombre et capacité d’ accueil de musée

Nombre et capacité d’ accueil de cinémas

Nombre et capacité d’ accueil des centres culturels
Nombre et capacité d’ accueil de théétres

Accessibilité

Accessibilité al’échelle de la
ville

Voirie

Etats des voies et leurs statuts
Continuité du réseau routier et itinéraire
Sécurité du réseau

Position au sein des réseaux
de transport urbain

Offredetransport et
mobilité adaptée

Pratiques modales

Répartition modale

Motifs de déplacement

Multi modalité ; variété des moyens de transport
Offre de transport en commun

Ressource naturelles

Facteurs naturels

Climat
Morphologie du site

Environnement naturel

Présence de facades maritimes

Cadre architectura et
urbain

Conservation du secteur bati

Etat du cadre béti
Statut juridique du cadre béti

Facades urbaines

Les parois (continuité, alignement, gabarits)
Activités (type d' activités : commerce ...)

Entitéts du tissu urban
(quartiers)

Situation géographique.
Le parcellaire.
Les parois

Qualité du cadre devie

Qualité del’ espace urbain

Offre en espace public
Qualité des aménagements extérieurs : ambiances sonores, atmosphériques,
visuelles

Attractivité
environnementale

Hygiene, propreté de I’ espace urbain
Panorama et paysage

Attractivité touristique

Infrastructures touristiques

Offre hoteliére et restauration

Attractivité des monuments
historiques

Evénements, productions culturelles et Artisanat
Nombre de festivals, foires, congres et expositions par an

Offres du guide touristique

Tableau 5 : Analyse amultiples criteres

Source : auteurs 2017.
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| Par amétres de base

1. Situation et accessibilité delavillede Bgaia
Lawilayade Beaiase situe al’ est de la capitale Alger, elle est bordée au nord par lamére

méditerranée, la wilaya de Sétif au sud, lawilaya de Jijel al’est et la wilaya de Bouira et
Tizi-Ouzou al’ ouest.

Nous accédons alaville de Bejaia par cestroisitinéraires :

» Par Bouira: laRN 12 (route tres fréquentée)
» Par Tizi-Ouzou :laRN 24 (Tres tranquille et pittoresgue)
> Par Sétif ou Jijel : LaR NO9 (calme et pittoresgue)

Laville de Bgaia dispose de plusieurs infrastructures de transport : elle dispose d' une gare
routiere, d’ un aéroport, d une gare ferroviaire ainsi qu’ une gare maritime. L’ accessibilité au
secteur et la position de ces infrastructures de transport sont présentées comme suit :

RN 24

Gare
ferroviaire Gare
Gare maritime

routiere

Figure 23 : accessibilité et position des infrastructures par rapport au secteur
Source : Fond Google earth , traitement : auteurs 2017,

*La proximité de ces infrastructures par rapport au S.S. constitue un avantage pour ce
dernier.
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2. Secteur sauvegardédelaville de Bgaia

Le secteur sauvegardeé de la ville de Bgjaia se situe au nord de la ville sa situation est
représentée dans la carte suivante :
I

Carte 1 : secteur Sauvegardé de lavieille ville de Bejaia.

Source : Fond fourni par le bureau d’ é&ude AXXAM , traitement : auteurs 2017.

21 Description
Le secteur sauvegardé de la vieille ville de Bgaia est un ensemble immobilier urbain
homogene caractérisé par la prédominance de zone d habitat qui présente un intérét
historique, architectural, artistique et traditionnel représentatif des époques historiques qu’ a
connues la région : Antique, musulmane, moderne et contemporaine, il s entend sur une
surface de 70 ha et delimite comme suit :

Au Nord : Par le boulevard OuchenBoualam et |a rue Bouzerar Rachid.

A I'Est : Par le chemin OuaretRabeh, le chemin des oliviers et le boulevard
OuchenBoua em.

Au Sud : Par lamer méditerranée.
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A I’Ouest : Par larue Bouzerar Rachid, la rue Medjahed Mohamed, escaliers remparts, le
boulevard Colonel Amirouche, larue Ougana Ahmed, I’ avenue Ben Boulaid Mustaphaet la
cloture de la gare ferroviaire.

24  Cadre réglementaire
Le plan permanent de sauvegarde et de mise en valeur du secteur sauvegardeé est prescrit par
ladélibération portant N° 20/2014 du 25 Mars 2014 de I’ Assembl ée Populaire de Wilaya de
Begaiaalademande de monsieur le Wali sur saisine de monsieur le Ministre de la Culture.

Conformément a I’article 7 du décret exécutif N° 03-324 du 05 octobre 2003 modifié et
complété et al’ arrété de monsieur lewali de lawilaya de Bejaia portant N° 469/2015 du 17
Février 2015.%°

I1. Etat deslieux : analyse a multiplescritéres
Dansle but de comprendre la situation actuelle du secteur sauvegardé de Bejaia, nous alons

a travers une analyse a multiples criteres , étudier le secteur en fonction de plusieurs
dimensions qui sont en relation avec les concepts liés ala théematique.

1. Dimension 01 : Ressour ces culturelles

Les ressources culturelles sont parmi les dimensions que nous alons traiter, vue que
I’ objectif initial est la mise en valeur de ces ressources, mais auss leur position et
concentration qui sont des indicateurs permettant de connaitre la possibilité de la projection
de lamobilité douce.

2.2 Critere01 : monuments historiques et patrimoine
Le secteurs sauvegarde de Bejaia est formé d'une variété historique architectural, qui
peuvent ére civil ou religieux...ils représentent des ééments d’ appels au niveau de ville.
L’ ensemble des monuments et sites historiques présents dans le secteur sont représentés
dans la carte suivante afin de dégager leur position ainsi que leur concentration :

36 Direction de culture.
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Monuments/patrimoine

Echelle: 1/1000

Carte 2: emplacement et concentration des monuments

Source : Fond fournit par le bureau d’ é&tude AXXAM, traitement ; auteurs 2017.
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1.1.2 Lesmonuments classés
Une grande importance est donnée aux monuments qui se traduisent sous forme d’ opérations de sauvegarde qui ont été mené al’ égard certains

38

d’ entre eux (classes al’ échelle national), Le tableau ci-dessous représente les monuments classés, leurs dates et niveaux de classement ains que
desillustrations fournies par ladirection de culture de Bejaia;

Monuments Description [Hlustration
Située au milieu du front de mer, c’'est une construction faite de
briques pleines et de pierres. Construite sous la régne Hammadite,
par le sultan EN-NACER vers 1070 appel ée porte sarrasine par les
BAB EL BAHR francais.
(porte sarrasineg)

classée patrimoine national : le 17/11/1903 J.O N°07 du
23/01/1968.

Figure 24. Porte Sarrasine

Source : auteurs

BORDJ MOUSSA

(Ancien Fort
Barral)

Situé au sommet de I'ancienne ville, ouvrage d ordre purement
défensif construit de briques et de pierres.

Construit par les espagnols vers la moitié du XVI ™ siécle entre
(1510-1555) dates del’ occupation espagnole a Bejaia.

classée patrimoine national €17/11/1903 J.O N°07 du
23/01/1968

Figure 25: BORDJ MOUSSA

Source : Direction de la culture

CASBAH deBejaia

Sorte de Citadelle, gouvernementale, adossée a la ville, protégé par
desmurs épaiset tres éleveés, construit de briques et de Pierres

Elle renferme &I’ intérieur plusieurs édifices de différentes époques,
voir Almohade, espagnole, turque et francaise

La citadelle de Begaia, connue sous le nom de la casbah a été
Construite par lesAlmohades  au milieu du XI1 ®™ siécle vers 1154

classée patrimoine national : 1e J.O N° 07 du 23/01 /1968, le 17/11
/1903

Figure 26 :casbah de Bejaia

Source : Direction de la culture

Elle se trouve au Nord—Ouest de laville, elle était I’issue principale
delacité

Porte Fouka & été construite en I’an 1070 par le sultan hammadite
en méme temps que les cing autres portes qui percaient le

PORTE FOUKA | mur del’enceinte qui entourait laville.
(BAB EL Classée patrimoine
BOUNOUD) national : le 17/11/1903 J.O N°07 du 23/01/1968,
Figure 27: porte Fouka
Source : Direction de la culture
Le Fort Abdelkader est situé dansla partie Est de laville antique de
Saldae, en bordure de mer, sur un promontoire rocheux auquel
s enracine la principal e jetée séparant I’ avant-port du port.
ENSEMBLE Ce promontoire est le prolongement topographique de la colline de
MONUMENTAL | Bridja, autre fois occupée par le paas de la Perle, d époque

D’ABDELKADER

Hammadite, al’ emplacement duquel une caserne a été construite par
lesfrancais, aujourd’ hui transformée en lycée.
ARRETEE N° 478/09 du 25/04/2009.

Figure 28: ensemble monumental d’ Abdelkader

Source : Direction de la culture

Tableau 6: monuments classés du Secteur sauvegardé de Bejaia

Source : ladirection de la culture de Bgjaia .2017
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1.1.3 Monuments historiquesinscrits sur inventaire supplémentaire de Wilaya
D’aprés la direction de la culture de Bejaia, le seul monument historique inscrit sur
I’'inventaire supplémentaire de Wilaya est I’ex-palais de justice, actuellement en cours de
restauration (I’ aile droite par rapport alavue sur la photo 1) dans le but de sa conversion en
écoles des beaux qui seral’annexe de |’ école des beaux-arts d’ Alger :

Ex- palaisdejustice

Photo 1 : palais dejustice
Source : auteurs 2017

Tableau 7: monument inscrit sur I’inventaire supplémentaire de wilaya

Source : auteurs 2017.

1.2 Critere02: Infrastructures et institutions cultureles

Le tableau qui va suivre présente les infrastructures et institutions culturelles diverses
existantes dans secteurs, celles-ci sont évaluées par rapport aleurs capacités d’ accueil.

Equipement Appellation exacte | Capacitéd’accuell Organisme detutelle
culturel
Musée Musée Bordj Moussa | 500 a 550 visiteurs Ministéere de la culture
Théatre Théétre régional de 400 places Ministere de la culture
MALEK
BOUGUERMOUH
deBgaa
Salledecinéma | Salle derépertoirede | 400 places Ministere de la culture
Beaa
Salledelecture | Salledelecture (la 84 — 50 places Ministere de la culture
casbah)
Centreculture
/ / /

Tableau 8 : Infrastructures et institutions culturelles présentes dansle S.S.

Source : annuaire statistique 2014-2015 de la wilaya de Bejaia

2 Dimension 02: Accessibilité

L’ aspect technique est prépondérant dans notre cas. L’ accessibilité est parmi les dimensions,
elles doivent étre prise en considération car elle représente e support de la mobilité douce.
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21 Critere01: Accessibilitéal’ échelledelaville

Elle est accessible par deux voies principales : Boulevard Amirouche qui est le prolongement de |’ axe de laliberté, Boulevard Ben-boulaid qui est
le prolongement de |’ axe de la Soummam et un axe secondaire venant de sidi ahmed, |’ accessibilité au site est parmi les facteurs sensibles influent sur
son attractivité.

2.2 Critere02: Voirie

[ I

Echdle: 1/1000

Carte 3 : état delavoirie

Source : Fond fourni par le bureau d’ étude AXXAM , traitement : auteurs 2017.
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2.2.1 Leboulevard colonel
AMIROUCHE t N
Sagenése:
Ce boulevard était un ancien chemin
d exploitation agricole, un éément
ordonnateur de la croissance qui relie
I"ancienne ville alaplaine.

Sa position dans la trame urbaine :

Carte 4 : Situation géographique du boulvard colonel

Il articule entre laplaine et laville Amirouche

haute, il est ponctué par deux moments
fortsdelaville qui

Source : Fond de bureau d’ é&tude AXXAM, traitement : auteurs

sont matérialisés par laplace del’ arsena et la place du square (carte n° 04).

Ses dimensions :

Elle est de 10,5 m delargeur. Il se compose d’ une chaussee a double sens de 6,5 m avec une
file de stationnement d’ un c6té et de deux trottoirs de part et d’ autrede 2,5 met de 1,5 m.

Le schéma ci-dessous est la représention d'une coupe schématique du Bd Colonel
Amirouche

R+9

R+6

h=22

L=10.5

Schéma 1: Coupe schématique du boulevard colonel Amirouche

Source : auteurs
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2.2.2 Leboulevard
CLEMENCEAU

Sagenese :

Cest une rue superposée sur
I’ancienne limite naturelle Oued
Abezaz et qui, par supposition,
représentait le Cardo de I'époque
romaine

Sa position dans la trame urbaine :

Cest un axe d articulation ponctué
par trois moments forts et matérialise
par trois places: laplace delamarine,

| I

Carte 5 : Situation géographique du boulevard Clemenceau

Source : Fond de bureau d’ é&ude AXXAM,, traitement : auteurs

la place Boucheffa et la place du monument (carte n°05).

Il est séquencé par |a place Bouchefa le répartissant en trois parties (carte n® 06) :

v' Partieinférieure qui donne sur la mer.

v' Partieintermédiaire matérialisé par des escaliers urbains vue la topographie du site.

v Partie supérieure qui donne sur le mausolée Sidi Touati

| I

Partie supérieure

Partie
intermédiaire

/>/ Partie

inférieure

Carte 6 : Situation du boulevard dans la frange urbaine.

Source : Fond de bureau d’ é&tude AXXAM/ traitement : auteurs.
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Ses dimensions

Il est d'une largeur de 19,25 m. Il se compose d’ une chaussée a double sens de 7,70 m avec
des lignes de stationnement de chaque cété et de deux trottoirs de part et d’ autre de 6,55 m

et de 5,00 m (schéman°02)

Schéma 2: Coupe schématique du boulevard Clemenceau

Source : traitement auteurs

2.2.3 Leboulevard MOUSTAPHA BEN BOULAID

Sa genése

Cest le résultat de la réhabilitation
d’un ancien parcours des militants de
laville précoloniae.

Sa position dans la trame urbaine

v Il se compose de : deux
chaussées, d'une  bande
intermédiaire aménagée et de
deux trottoirs (carte n° 07).

tN

Carte 7: : situation géographique du boulvard Moustapha Ben
Boulaid

Source : Fond de bureau d’ étude AXXAM, traitement : auteurs

v 1l est ponctué par deux moments forts

delaville matérialisée par la casbah

et le square pasteur.

v Il articule entre, laville, le port et laplaine, La cashah et le square (carte n° 08 )
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tN

Le boulevard Moustapha ben Boulaid

B Lesplaces

—— Limites du secteur

Carte 8: situation dans la frange urbaine du Boulevard MBB

Source : Fond de bureau d’ é&ude AXXAM, / traitement : auteurs

Ses dimensions

Il est d’une largeur de 20 m. Uneterre pleine de 8 m au milieu lui offre un caractére spécid,
avec desrangés d arbres et un gabarit de R+2 (schéma 03 / schéma 04).

< »
< »

A
v
A
A\ 4

Schéma 3 : Vue en plan du boulevard Ben Boulaid

- Source : auteurs

 — | —> —r> —> +“—>

LA

Commerce ‘
Schéma 4 : coupe schématique du boulevard Ben Boulaid

Chemin defer

Source : auteurs
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224 LarueduVIEILLARD
Sa genese

Cette rue fait partie de I’axe structurant
dans la « période turque ». Apres le
franchissement de limites (vers le Nord),
cet axe qui était un chemin d’ exploitation
agricole, a joué le rble de ligne de
croissance (photo 01)

Figure 29 : situation géographique de la
rue du Vieillard

Sour ce : Google earth/ traitements : auteurs

Photo 2: rue du vieillard

Source : auteurs

Saforme et sa position dans la trame urbaine

La rue du Vielllard articule
entre deux moments fortsde la t N
ville qui sont : la place

Lumumba (de I'église) et la
porte du Vielllard (figure 21
[carte 09).

Boulevard les vieillards
Dimension : —_— Place du monument

Place Lumumba

Elle est d'une largeur de 7 m,
composée d’'une chaussée de .

5,50 m et de deux trottoirs de
part et d’ autre de 0,75 m.

Carte 9: situation géographique de larue du vieillard

Source : Fond de bureau d’ éude AXXAM, traitement : auteurs
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225 LarueFATIMA
Sa genese

La rue Fatima est superposée sur un ancien axe turc. Elle est restructurée par le génie
militaire.

Photo 3 TUe Falima / Source - ateurs Figure 30: situation de larue Fatima

Source : Google earth. Traitement : auteurs

Sa position et saforme

Elle est séquencée par trois moments forts de laville ; la place Arsenal, la place Sidi Soufi

Hopital
Frantz fanon

et I’hdpital Frantz Fanon. Elle permet la circulation mécanique a double sens et piétonne.
- - Place O

( figure 22 /carte 10/ schéma 05)
|
Sidi Soufi

[on] o (]
<->| —>

5 Arsenal
|0 ommerce

Schéma 5: Coupe schématique de larue Fatima

Source : auteurs

Carte 10 : Situation de la rue Fatima dans la frange urbaine

Source : Fond de bureau d’ étude AXXAM, traitement : auteurs
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2.2.6 Larue TREZEL haute

Lagenése: Cette rue est superposee sur un ancien tracé turque, un axe structurant delaville.

_

| Photo 4 : rue Trezel / Source : auteurs | Figure 31: situation de larue Trézel haute

Source : Google earth. Traitement : auteurs

Sa position dans la trame urbaine

{
Elle articule des moments forts de laville ; |a Q
placedel’ arsenal, laplace Gueydon, et laplace ‘\.
Lumumba.

(Figure 23/ carte 11) @ oo

- Place guidon
© Place lumumba

Carte 11: position de larue Trézel danslatrame
urbaine

Source : Fond de bureau d’ étude AXXAM, traitement : auteurs

Dimensions et forme
Larue est rendue piétonne vu le flux important —-_

de lapopulation qui lafréguente.

Elle débouche sur des points spacieux et -

Commerce Commerce
+—>

lumineux (schéma 06).

Schéma 6 : dimensions de larue Trézel haute

Source : Fond de bureau d’ étude AXXAM, traitement : auteurs
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2.2.7 Etat de lavoirie

la carte suivante reprensete lavoirie du secteur sauvgardé selon leur etat actuel, dans|e but d'identifier 1a presence de la continuite des parcours ainsi que
les conditions actuelles dans lesquelles s effectuent |es deplacements.

tN

Echelle: 1/1000

| Carte 12 : état de lavoirie, sécurité et confort / Source : Fond fourni par le bureau d’ éude AXXAM /traitement : auteurs
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2.3 Critere03: Position du S.S. au sein desréseaux detransport urbain
La ville de Begaia dispose de plusieurs infrastructures de transport, la position secteur
sauvegarde est avantageuse, il est couvert par I’ ensemble du réseau urbain privé et public mais
ce qui le valorise encore plus c’est la présence d’ une gare maritime, ferroviaire a I’ intérieur
du secteur et la projection du tramway (couvre le secteur) (figure 29).

R

Couverture par
le réseau
collectif et prive

Futur
tramway

Port

Station
ferroviaire

Figure 32 : position des moyens par rapport au secteur

Source : Googleearth /  traitement : auteurs 2017.

3 Dimension 03 : offredetransport et mobilité adaptée
Afin de comprendre les pratiques des déplacements dans le secteur, il convient d’ étudier
I’ offre de transport permettant d’ effectuer les déplacements mais aussi la répartition de
ces modes en fonction de leurs usages et pour quels motifsils sont utilisés.
3.3 CritereO1: Pratiques modales
L’ éude des pratiques modales sert asaisir larépartition de la population dans | e secteur
en fonction des différents modes mais aussi en fonction des motifs de déplacements, les
manages a travers les moyens qu’ils procedent et qui leurs sont offerts. Cette étude se
fera sur la base des enquétes réalisées par direction de transport de Bejaia (2006).

3.1.1 Répartition modale
L’ enquéte ménages de déplacement constitue la principale source d’informations permettant

d avoir un apercu des comportements de déplacements adoptés a Bejaia. Tous les
déplacements sont recenseés (tableau 09 et 10) :
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Population Nombre de déplacements Mobilité
MAP | TMM ™ MAP | TMM T™
170.311 159647 | 163104 | 322751 | 0.94 0.96 1.89

Tableau 9 : Déplacements et mobilité par mode
Source : Direction de transport. Enquéte M énages sur les déplacements dans la commune de Bejaia 2006

N de | Nom du secteur Nombre de déplacements | Mobilité
secteur MAP TMM ™ MAP TMM ™
1 Centre-ville 22587 | 23335 | 45923 | 0.96 0.99 1.94

Tableau 10: Mobilité par mode et par secteur
Source : Direction de transport. Enquéte M énages sur |es déplacements dans la commune de Bejaia 2006.

D’ apres les données des tableaux ci-dessus le rapport entre la pratique de la marche a pied et
du TMM sont trés proches. La pratique de MAP au niveau de la commune de Bejaia est de
(0.94) et celui des modes motorises (0.99).

Au niveau du centre-ville (secteur sauvegardé) la majorité des ménages se déplacent en
utilisant les modes motorisés qui représentent un taux majoritaire de 0.99 contre un taux de
mobilité douce qui est concurrentiel de 0.96.%

3.1.2 Equipements ménages

L e tableau ci-dessous représente |a pocession des ménages en équipements, c'est-a-dire les
moyens de transport utilisés pour effectuer leurs déplacements quotidiens.

Nombrede Nombrede % M énages %
vehicules M énages motorises
0 16560 66.31 - -
1 7586 30.37 7586 90.14
2¢et+ 830 3.32 830 9.86
Total 24976 100 8416 100

Tableau 11 : les équipements de ménage en véhicules

Source : enquéte ménages déplacements de laville de Bgjaia.
D’ apres les données ci-dessus la majeure partie des ménages représentant les 66.31% ne
possedent pas de véhicules donc ces derniers se déplacent par les moyens de transport en
commun ou a pied. D’un autre c6té prés de 31% possedent un véhicule par ménages et la
minorité posséde plus de deux véhicules.®

37 Direction de transport. Enquéte M énages sur les déplacements dans la commune de Bejaia 2006.
38 |bid.
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3.1.3 Motifsde déplacement
L es déplacements sont d’ origine diverses et sefont pour des motifs diverstout en utilisant des

modes et des moyens, en fonction des exigences (offre en transport, le motif) Le tableau 12
expligue les modes utilisés pour les déplacements en fonction des motifs, les données sont

présentées comme sulit :

Motif Nombre de déplacements Mobilité
MAP T.M.M .M MAP T.M.M .M
Dom < --- > Travail 26872 70482 97354 0.16 0.41 0.57
Dom < --- > Etudes 108909 | 40041 | 148950 0.64 0.24 0.87
Dom < --- >Autres 22348 47498 69846 0.13 0.28 0.41
Secondaires 1518 5083 6601 0.01 0.03 0.04
Tous motifs 159647 | 163104 | 322751 0.94 0.96 1.90

Tableau 12 : Déplacements et mobilité par motif et par mode
Source : Direction de transport. Enquéte M énages sur |les déplacements dans la commune de Bejaia 2006.

Laplus forte mobilité est réalisée pour le motif domicile/études dont la plus grande partie est
effectuée apied. En effet |a population scolarisée effectue généralement deux allers-retours a
pied par jour (soit 4 déplacements). Ceci génére une forte mobilité a pied.
Pour le motif domicile/travail, la mobilité est deux fois moins élevée que pour le motif
domicile/études. Cette disparité significative, est due a la séance de travail continue qui

contraint les travailleurs an’ effectuer qu’ un aler/retour par jour (soit deux déplacements).

3.1.4 Multi modalité ; variété des moyens de transport
Les moyens de transport sont variés en fonction de plusieurs parameétres (motif/équipement)

(tableau 13).
M odes Nombresde %TMM % TM
déplacements

Total Transport 127965 78.46 39.65
Collectif

Total V. P 28947 17.75 8.97
Total autres 1640 1.01 0.51
moyens

Total deux roue 2939 1.8 0.91
Marche a pied 159647 49.46
Total GENERAL 322751 100 100

Tableau 13 : variété des moyens de transport
Source : Direction de transport. Enquéte M énages sur |es déplacements dans la commune de Bejaia 2006.

La mobilité moyenne par personne est de 1,89 déplacement par jour, dont 0,94 a pied et 0,96

en modes motorisés, Les déplacements motorises se répartissent comme sulit :
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- Transport collectif (TC) : 78.46% /- Véhicules particuliers (VP) : 17.75 %
- Taxi : 1.01% /- Autres: 1,01 %

Nous constatons d apres les données montrées dans le tableau ci-dessus qu'il y’a une
multitude de moyens de déplacements offerts al’individu.

Letaux des déplacements par moyens collectifs est en premiére place suivi directement par la
marche a pied, remarquant ainsi le potentiel de I’ usage de ce mode (atouts). Il est certain que
d’ autres modes de déplacements et moyens de transport existent mais nous remarquons une
tresfaible utilisation due au manque de moyens et au cout €l evé demandés par certains moyens
de transport comme le taxi atitre d’ exemple.

L’ usage de labicyclette est quasi nul, avec un taux de 0.91 a cause de |’ absence de moyens et
de dispositions securitaires, engageantes et persuasives, poussant les individus a se tourner
vers ce mode avantageux.

3.1.6 Offredetransport en commun
La ville dispose de plusieurs infrastructures de transport routier diverses elles se
manifestent d’une part du réseau de transport collectif urbain qui appartient a I’ état plus

exactement a I’ entreprise de transport urbain de Bejeia, deux stations couvrent le secteur

étudié mais aussi des lignes privées®, et taxi urbain.

D’autre part elle posséde un réseau ferroviaire offrant de grandes capacités pour le
déplacement des citoyens et |e transport de marchandises. I constitue un important atout pour
le développement du site vu la position de lagare, qui se situe al’intérieur du secteur.

En parlant d' atout pour |e développement, nous citons la nouvelle gare maritime se situant a
I’intérieur méme du site qui est en cours de construction mais aussi les futurs projets de
tramway (et son intégration avec les différents modes de transport, projet d intermodalité)*°
et le téléphérique surplombant le secteur (leur position et trgjectoire sont démontrés dans
I”annexe 02 cartes 1,2,3 et lafigure O1).

4 Dimension 04 : Ressources naturelles
Danslebut de vérifier lafaisabilité de lamobilité douce dans | e secteur sauvegardé de Bejaia,
il est nécessaire d étudier sadimension naturelle afin de savoir si celle-ci donne les conditions
favorables pour la pratiquer asavoir lamorphologie, le climat.

4.1 Critére01 : Environnement naturel
L’ environnement naturel est un facteur déterminant dans la pratique de la mobilité douce, la
morphologie peut étre une cause dissuasive accompagner d’'un climat qui pousse a fuir le
secteur.

39 Etude de faisabilité de tramway de la ville de Bejaia.
40 pPDAU intercommunal de Bejaia.
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4.1.1 Climat
Climat méditerranéen, il est caractérisé par des hivers froids et des étés chauds, I’ avantage
C' est saposition frontale par rapport ala mer méditerranéenne qui lui procure des brises
pour le rafraichir dans les journées chaudes.

4.1.2 Morphologie:
L’ ancien tissu est caractérisé par une morphologie contraignante, il est superposé sur une
succession de chemins, de crétes et de talwegs d une part, et de terrain relativement plat

d autre part. Situé sur laplaine et al’entrée de laville a partir de lamer (figure 30).

AA’

=

FE°

X : lepoint le plus haut

X * :lepoint le plus bas

Figure 33 : coupe de niveau

Sources : Google earth , traitement : auteurs

Schéma 7 : coupes longitudinales AA'/BB'

Source : Google earth / traitement : Auteurs
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N.B. Les pentes (25.8% et 13.5%)indiquées dans la coupe AA représentent | e point
le plus haut et le plus bas dans cette partie coupée.

Les pentes (32.4% et 14.9%)indiquées dans |a coupe BB représentent le point le plus
haut et |e plus bas dans cette partie coupée.

4.2 Critere 02 : Facteursnaturels
Laposition frontal e du secteur, donnant sur lamer offre une fagcade maritime donnant une vue

admirable et variante selon les positions(emplacement), les vues sont présentées dans les
photos suivantes :

Photo 5 : vue sur Bejaia, fagade maritime 1

Source : auteurs 2017.

Photo 6 : vue sur Bejaia, fagade maritime 2

Source : auteurs 2017.
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5 Dimension 05 : Aspect architectural urbain

Mis a part les dimensions techniques relatives ala pratique de la mobilité mais celle-ci n’ est qu’un volet de la problématique, la mise en valeur
donc I’analyse de |’ aspect architectural et urbain est tout aussi important.

5.1 Critére01 : Conservation du secteur bati
5.1.1 état du cadre bati
La carte suivante decrit I’ éat dans lequel se trouve les constructions au sein de secteur sauvegardée, en mentionnant leurs statuts et I’ éat dans

lequel elle se trouve vu que I'importance est donnée aux monuments par les interventions projetées par la direction de culture de Bgjaia et les
équipements (chagque Equipment revient a sa propre direction) au détriment de I’ habitat et cela est due a son statut privé redant I’ intervention
délicate voir difficile.

tN

Echelle: 1/2000

Carte 13 : état de conservation du cadre béti / Source : documents fournis par la direction de la culture

5.1.2 Statut juridique
L e secteur sauvegarde de Bejaia possede un parc immobilier important, celui-ci varie en fonction de leur statut qui peuvent étre des constructions

privées, militaire, publics...etc., la carte suivante représente également les typologies d’ habitats avec leurs périodes représentatives (carte 14)

tN

Echelle: 1/2000

Carte 14: typologie de |’ habitat du secteur sauvegardé / Source : fond fourni par le bureau d’ éude AXXAM  /  Traitement : Auteurs 2017.




CHAPITRE 03 L’ éude du cas de secteur sauvegardé (Bejaia)

Les pathologiesliéesal’habitation :

Comme nous I’avons vu dans les cartes précédentes (carte 13 et 14), les constructions sont
généralement en mauvaise état, une certaine importante est donnée aux monuments, c'est-a-dire
gue certains monuments sont sujet d’ une attention particuliére delapart de ladirection de culture
et les différentes associations (casbah, bordj moussa, I’ex palais de justice), ils subissent des
interventions particuliéres a savoir des opérations de rénovation, de restauration. Les portes a
titre d’exemple sont entretenues par |'association de sauvegarde et de mise en valeur du
patrimoine culturel de Bejaia pour ce qui est relatif aux opérations de nettoyage qu’ils organisent
en faisant participer les citoyens. Les égquipements existants dans le secteur sont pris en charge
par leur direction, c'est-a-dire qu’ils sont indépendants. L’ habitat par contrelui, qu’il soit colonial
ou autochtone, est dans état pitoyable, les pathologies liées a ces habitations sont généralement
dues au mangue d’ entretiens et au extensions illicites, nous citons les problémes d’ étanchéité,
fissures, humidité, des revétements extérieurs...|" absence d’intervention de la part des autorités
concernées est di alasensibilité delasituation vu que ces habitations rel évent du domaine prive.

Typologie Prises photographiques L es problemes

- Problemes d’ etancheité
- Fissures

Habitat - Humidité

colonial - Fenetres en mauvais etat.

Photo 7: Habitat colonial |/ Source : auteurs 2017.

Humidité
Fissures
Revétement extérieur degradé

Habitat Etanchéité

traditionne Modification de |’ aspect
extérieur.
Extensionsillicites.
Photo 8 : habitat traditionnel / Source : auteurs 2017.

Tableau 14 : pathologies de |” habitat du secteur sauvegardé

Source : auteurs 2017.
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5.2 Critere02: Facades urbaines: I'analyse des facades est faite dans le but de se rendre compte des potentialités (continuité, attractivité,
services offerts, parcours et séquences) du secteur tout en décelant les problemes relatifs aux nouvelles extensions et changements effectués.

Larue Les parois Les activités
» Leboulevard est délimité par des parois qui sont matérialisées par
un ensemble de barres. = Des habitations.
» Lesoubassement présente une série de galerie d'arcade offrant un » Desservices publicsintégrés dans les RDC.
niveau d' hiérarchie, et il se développe en double hauteur
Boulevard
colonel Habi
Amirouche apbitat  Hapitat
Service
. Commerce
_ _ public
Figure 34 : boulevard colonel Amouriche / Figure 35: activité du boulevard colonel Amouriche
Source et traitement : auteurs 2017 Source et traitement : auteurs 2017
= Définies par les fagcades principal es des maisons individuelles. » || est acaractére résidentiel, néanmoinsil
» Bien définies en termes de mitoyenneté et de gabarit. est bordé par des équipements
» Présence d' une série d’'arbres qui fait officed’ une galerie et qui ale administratifs
réle de micro climat.
Habitat
Boulevard Ecole Ibn
clemenceau Toumert
Figure 37: boulevard Clemenceau 2
Figure 36 : boulevard Clemenceau )
Source et traitement : auteurs 2017
Source et traitement : auteurs 2017.
* L’unedeses paroisest matérialisée par des béatiments et un square.
» Lautreparoi n'est pas bétie, €lle est matérialisée par le chemin defer. » Des habitations
M UStapI"f_jl »  Uneséried arbrestout au long de son axe jouant ainsi le rdle d’ un = Equipements publics
Ben Boulaid micro climat.
» Desbéiments qui présentent une continuité avec un gabarit de R+2 = Des habitations.
aR+3. = Activité commerciale au RDC.
Laruedu
vielllard
Figure 39 : Larue du vieillard2
Figure 38 : Larue du vieillard
Source et traitement : auteurs 2017
Source et traitement : auteurs 2017
» Ellessont alignées et bien définies en termes de mitoyenneté et de » Elleest acaractére résidentiel, dont les
gabarit allant de R+1 aR+3. RDC sont dédiés alaville, néanmoins elle
est équipée par des équipements éducatifs.
Larue
Fatema
Schéma 8 : activités d’ une paroi de larue Fatema
Traitement : auteurs 2017

Tableau 15 : parois et activités des déférentesruesde SS / source et traitement : auteurs 2017




5.3 Critere 03 : Entitésdu tissu urbain (quartiers) : dansle but de connaitre la composition et les spécificités, variétés et richesses du site, une anal yse de ces entités fondamentales est faite et se traduit comme suit :

Tableau 16: Les entités coloniales et précolonialesde lavieillevillede Bejaia /  source: auteurs 2017

Entité Quartiers Situation Position Parcellaire Parois
e Karamane est un quartier traditionnel Intérieur irrégulier et chague parcelle L e gabarit des constructions
qui se situe au centre de I’ ancienne ville, possede une cour. extérieur ordonné avec varient entre R+1 aR+2.
sur un terrain accidenté. des parois dignées Les RDC sont affectés a
Karamane » Construit al’époque turque avec I”urbain assurant I’ articulation
quelques entre le béti et I espace urbain.
restructurations al’ époque francaise. Les constructions intérieures se
caractérisent par une
Entité Source: Fond de bureau d’ étude AXXAM / Traitement auteurs architecture introvertie «maison
nie 2017. traditionnelle».
précolo
niale e BabLuz est une entité traditionnelle, Les parcelles de cette entité sont Le gabarit des constructions
implantée sur un terrain accidenté. regroupées en agregats. varient entre RDC et R+1.

Bab Luz e Construit al’époque turque avec Lacirculation sefait par des rues de 5m Les RDC sont affectés a
quelques restructurations et des de large et desimpasses de 2m de large. I’ urbain assurant I’ articulation
extensions a I’ époque francaise. L'lot apparait aBab Luz aprésles entre le béti et |’ espace urbain

restructurations francaises.
Source: Fond de bureau d’ é%(igAXXAM Traitement auteurs Sa structure est organique
Laforme des parcelles est lerésultat des
o C'est uneentité turque, qui asubi des prolongements des perpendiculaires sur I entité regroupe des habitations
L’ entité delaplace | restructurations profondes dansle plan du lesrues. dont les R.D.C sont affectés a
arsena (Medjahed | génie militaire en 1854. L e coté donnant sur les voies secondaires I”urbain et des équipements
Cherif) »  C'est un ensemble d'flots organisés présente des parcelles |e plus souvent d activitésal’ échelle delaville
autour del’ex place d’armes irréguliéres.
(I"arsenal).
Source : Fond de bureau d’ é&ude AXXAM / Traitement auteurs
2017.
» C'est une entité francaise destinée Laforme des parcelles est le résultat des I” entité regroupe des habitations
pour les prolongements des perpendiculaires sur et des services publics
L’entite francais. lesrues.
BOUAOUINA » Construite aprés les travaux du génie I entité regroupe des habitations
militaire. résidentielles.
e L’ilotage est plus ou moinsrégulier Les gabarits varient entre R+1 et R+5
selon ladéclivité du terrain. Source: Fond de bureau d éude AXXAM / Traitement auteurs
Entité 2o
coloniale , i . Vs
e C'est un ensemble d'1lots donnant sur On retrouve les parcelles dans la partie L’ entité regroupe quelques
lamer. haute abritant des hangars. habitations non adéquates pour
e L’llotage estirrégulier et suit letracé La partie basse est un ensemble de ce secteur, et des gabarits qui
Levieux port des anciennes voies. constructions reliées directement aux varient de RDC a R+1.
fonctions portuaires.
Source : Fond de bureau d’ é&ude AXXAM / Traitement auteurs
2017.
e L’avant-port de Bgaiadate dela L es habitations définissent les parcelles Présence du port pétrolier, un
méme épogue que | e vieux port avec privées. port e péche ains que labrise
L’ avant-port des structurations apparentes lors de La partie basse est un ensemble de quais de mer. Et des habitations.
la colonisation francaise et une définissant le port de péche, le port de Les gabarits de cette entité
rénovation au début du 21é siecle. plaisance et le port pétrolier. varient entre RDC et R+4.
» L’ilotage estirrégulier et suit le tracé des
Source: Fond de bureau d étude AXXAM / Traitement auteurs anciennes VoIes
2017.
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Laplace Sa genése Sa position Dimensions Parois
-Laplace est délimitée par des parois
-Elle occupe une C’est une place matérialisée par un ensemble

Elle est superposee
al’origine sur une
ancienne place du
marché turque (la

Situation tres importante
dans la structure urbaine.
-Elle représente le seuil de

laville.

ouverted une
formeirréguliere,
de dimensions
44m, 42m, 35m, et

d’ habitations dont les RDC sont
dédiés al’urbain. Et des équipements
al’échelledelaville

-Elles offrent un alignement de

Laplace place Fatima) -Elle articule entre 30m. facade autour de la place.
Mojahid plusieurs moments forts -Respect de la mitoyenneté et du
Cherif (Ex delaville. Figure 40: |a place Arsenal gabarit qui varie de R+1 aR+3.
placede Source : Fond de bureau d étud
I"ar senal) AXXAN / rtement - sutours 2017
-Elle se situe au centre du -C’est une place fermée bordée d'un
-C'est lerésultat du | noyau historique. Elle est deforme ensemble d’ équipements a1’ échelle
découpage du génie | -Elle est un moment géométrique delaville (banque, hotel dont le
militaire. statique. trapézoidale et RDC est affecté al’ urbain et
-Ellesesitue sur un | -Elle articule laville et implantée d'un cinéma,...) Avec des gabarits de
La place de | tausde présde Lamer par une percée ensemble d arbres. | R+4, R+5 et R+6.
gueydon | 20mdedénivelée, | visuelle. : _ 35m,23m,52m,47.
. Py Figure 41: la place gueydon
récupérée par un
édificeintégré en Source : Fond de bureau d’ éude AXXAM /
R+4 traitement : auteurs 2017
-Elle constitue -Elle est de forme
-Par supposition, |” aboutissement du - -Elles entourent la place et jouent le
c'est leforum de boulevard clemenceau geqm?qque role de limite.
I’ épogue romaine. et lafindelarue Irreguiiere. -Elles se composent d' un rez-de-
-Elle est réhabilitée | ben m’hidi. chaussée dedie al’ urbain et de
en une place a -Elle offre une large I"habitat collectif al’ étage.
I’époque frangaise. | ouverture pour laville Figure 42 - a place Bouchefa -Elles sont homogenes et continues
Laplace surlamer. avec un gabarit de R+3.
P - Elle se matérialise par Source : Fond de bureau d’ éude
Bouchefa * Une esplanade AXXAM googleearth / traitement :
(aire de stationnement actuellement)
*Un monument.
*Des escaliers urbains qui assurent la continuité du
boulevard (vue latopographie accidentée du site).
-C’est une place _C'est une place Elle fut renforcée par une fonction
projetée (1854- o nucléaire symboligue avec la projection d un
1871) afin de créer | -Elle sematérialise décomposée en 2 | €duipement & gabarit moyen de R+4
un espace ayant parune terrasse qui mp qui est la sous-préfecture d’ une
La pl ace de | ynerelation direct | donnesur laporte Ipart| es. Laplacede | bt ire monumental e, et aussi
lamarine | aveclamer. Sarrasine avec une asousprefecture |, cyme constituant ainsi la paroi
différence de niveau (S50m sur10om) etla | -0 oo place.
de 12m et un espace placeduCEM ibn | gy, o overialise par une terrasse
amenagé et plante Figure 43 : laplace de lamarine Toumert (50 m sur avec une différence de niveau de 12m
d'arbres qui suit la ) 65m). et un espace aménagé et planté
SOUS- préf ecture. Source : Fond de bureau d’ é&ude AXXAM d arbres.
/ traitement : auteurs 2017
-Ses parois sont bien définies et sont
Elle est superposée | -Saposition dans dotées de portiques avec des galeries
sur le parcellaire latrame urbaine a Elleest deforme | commerciales et des séries d’ arbres
agricole. fait d’ elle une place rectangulaire, de (micro climat et la gestion du flux de
al’échellede dimensions30mx | circulation).
I’ équi pement. 27m en rapport -Elles sont alignées et font office de
Laplace Sidi avecle r_nodulgdu limites. _ ]
Soufi Fiqwe a4 - 1apiace Sdi Souf parcellaire agricole. | -Elles sont d’ un gabarit homogéne
' qui vari de RDC aR+2.
Source : Fond de bureau d’ étude AXXAM
/ traitement : auteurs 2017
Laplace Elle fut dessinée Elle représente un Laplace de forme -Elle est délimitée par :
Lumumba | par lesingénieurs lieu statique et a choix rectangulaire *Deux parois latérales alignées, de
du génie militaire | directionnel par allongée, est gabarit R+1.
pour lamise en excellence, vu sa déduite r’Jar la *Latroisieme paroi congtitue le
valeur du centre position dans le tissu trame orthogonale. soubassement de lamosguée sidi €l-
spirituel, qui est urbain (50m sur 100m) Mouhoub (R+2)
I’ église de saint : ' La place renforce ladominance de la
joseph Figure 45 : la place Lumumba mosquée.

Source: Fond de bureau d’ étude AXXAM /
traitement : auteurs 2017

Tableau 20 : Tableau 16 : position, dimension et parois des places publicsde SS  / source et traitement : auteurs 2017
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Dimension 06 : Qualité du cadredevie
Dans e but de connaitre les caractéristiques de I’ environnent dans lequel sont inscrits les monuments et leur
contexte, nous avons effectué une analyse des différentes aspects mais également une recherche qualitative par
rapport aux aménagements et |’ offre en espaces publics attractifs et nécessaires d' un autre cote pour les
pratiquants de la mobilité douce : aménagements de place, de mobilier urbain, les ambiances et facteurs
influents sur la qualité des espaces et bien évidement sur la pratique
6.1 Critere0l: qualitédel’espaceurbain
Dans laméme optique nous allons traiter les espaces publics existants dans |e secteur en prétant attention aleur
position par rapport al’ ensemble et par rapport aux monuments en particulier vu que pour pratiquer la marche, il
doit y’avoir des espaces de repos a des distances rapprochées (surtout dans un site en pente)

6.1.1 Offre en espace public
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La carte suivante présente des prises photographi ques des déférentes places publigques du secteur sauvegardé, positions et configuration spatiale.

tN

Echelle: 1/1000

Carte 15 : position des place publics dans le secteur sauvegardé

Source : fond fourni par le bureau d’ étude Axxam / traitement : auteurs 2017
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6.1.2 Qualité desaménagementsextérieurs: ambiance sonore
La carte suivante présente I’ intensité du bruit émergeant du port, zone industrielle et trafic routier. leur intensité(forte, moyenne, faible) est en fonction
delaproximité et I'importance de la source du bruit .

'N

Echelle: /1000

Carte 16: I'intensité du bruit dansle SS

Source : fond fourni par le bureau d’ étude Axxam / traitement : auteurs 2017
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6.1.3 Jardinspublics et espacesverts

Echelle: 1/2000

Carte 17 : position desjardins publics et espaces verts dansle SS

Source : fond fourni par le bureau d’ étude Axxam / traitement : auteurs 2017
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CHAPITRE 03 L’ étude du cas de secteur sauvegardé (Bejaia)

6.2 Critere02: attractivité environnementale
Il S'agit d étudier I’ environnement, ces aspects influent sur I’image du secteur et sur la qualité des
espaces convoités par les usagers de lamobilité douce, ces éléments peuvent étre dissuasifs donc
diminue I’ attractivité de ces monuments.

6.2.1 Hygieneet propretédel’ espace urbain
Problemes Prises photographiques

- Problemesliés aux
déchets.

- Absence de mobilier
urbain (poubelle).

- Manque d intervention
des autorités concernées.

- Manque de civisme.

- Problemes
d’ assai nissement.

- Pollution atmosphérique Photo 9 : fagade non entretenue
(port, zone industrielle).

- Pollution olfactive
(odeurs).

- Pollution sonore (port,
voisinage, ZI, voies de
circulation).

- Pollution visuelle (etat
du cadre bati).

Source : auteurs 2017.

Photo 10 : Déchets non ramassés et absence
de poubelles

Source : auteurs 2017.

Tableau 21 : Problémes d’ hygiéne

Source : auteurs 2017.
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6.2.2 Percéeset champsvisuels

Position

Prises photographiques

Position

Prises photographiques

Figure 46 :percée a partir de la place geydon

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 11 : vue a partie de la place guidon

Source : auteurs 2017.

Figure 47 : percée apartir delarue du vieillard.

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 12 : vue a partir de larue du vieillard

Source : auteurs 2017.

Figure 48 : percée apartir du boulevard Amirouche.

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 13 : vue a partir du boulvard Amirouche

Source : auteurs 2017.

Figure 49 : percée apartir delarue Touati Mourad

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 14 : vue a partir de larue Touti Mourad

Source : auteurs 2017.

Figure 50: percée a partir de laplace Bouchefa

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 15 : vue a partir de la place bouchefa

Source : auteurs 2017.

Figure 51 : percée apartir de la mosquée Sidi Soufi

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Source : auteurs 2017.

N7

Figure 52 : percée apartir del’ hopital frants fanon

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017.

Photo 16 : vue a partir de I'hotel frants fanon

Source : auteurs 2017.

N

Figure 53 : percée apartir de la place Lumumba.

Source : google earth/ traitement : auteurs 2017

Photo 17 : vue a partir de la place lummumba

Source : auteurs 2017.

Tableau 22 : situation des percés

| source et traitement : auteurs 2017
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7 Dimension 07 : Attractivitétouristique

Pour faire apprécier ce patrimoine, il doit étre présenté al’ échelle national e et internationale pour connaitre au grand public et attirer les touristes
verslui, parmi les mesures et dispositions qui peuvent é&re meneée, lapublicité, |’ offre de guide touristique, lesfoires, festivals... qui sont fait par les
responsables de ces monuments, les associations, la direction de tourisme...

7.1 Critere0l: infrastructurestouristiques
La carte qui va suivre représente la position des équipements touristiques par rapport aux autres équipements :

Echelle: 1/1000 Carte 18 : équipement du SS

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017.
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7.2  Critere02: attractivité des monuments historiques

Elle représente les interventions qui ont été menées par |es autorités concernées pour mettre en
valeur le secteur historique dans le but d’ attirer les visiteurs et augmenter son attractivité en la
conduisant a une plus grande échelle, tout cela en mettant en place les dispositions particuliéres
pour son marketing.

7.1.1 Evénements, productions culturelles et artisanat (culture locale et festivité)

Pour le secteur sauvegardeé la présence de monuments historiques est un point essentiel mais qui
reste inexploité et qui pourrait permettre une attractivité touristique. Pour I’instant le seul endroit
qui reste une source touristique est le théétre régiona de Bejaia qui présente le point fort du
secteur par les différentes actions qu’il offre aux habitants ainsi qu’aux visiteurs, ce théétre est
constitué d’ un service administratif complet ainsi qu’ une grande salle ou se dont lamagjorité des
actions qui nous ont été communiquées par le service de communication et information du
théétre et par I’ architecte de la direction de la culture de Bejaia chargé du service de sauvegarde
et de mise en valeur des monuments :

e Lefedtiva internationa qui sefait unefoispar an et qui invite plusieurs artistes étrangers,

o Lescaféslittéraires qui regroupent des auteurs et des journalistes,

e Desgaasde charité au profit des personnes en besoin,

e Desgaasdetroupes musicales,

o Desexpositions (gateaux, tenues traditionnelles ...),

e Desconcours (miss Bgaia, Chant.),

e Desanimations et desjeux ainsi que des piéces théétrales avec des themes divers.

e Mois du patrimoine (18-04/18-05) organisé dans les diff érentes organisations culturelles
ou bien dans la Casbah, Bordj Moussa.

e Soirées andal ousi ennes organi sées au niveau de bordj Moussa durant e mois de ramadan.

7.3 Critere03: Offreen guidetouristique
Un certain nombre de guides touristiques sont réalisés par la direction de tourisme sous
forme de dépliant, ou sont expliqués et illustrés les différents sites et monuments présents
dans la wilaya de Bejaia, illustré avec des photos et positionnés dans une carte pour
faciliter leur acces.
D’autres sont faits par les différentes organisations présentes au niveau du secteur
(association de protection et de mise en valeur du patrimoine culturel deville de Bejaia)
Panneaux fixes sur les murs, au niveau du secteur illustrant les différentes portes et les
sites naturels présent dans le parc national de Gouraya.
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I11. Evaluation dela situation actuelle

1. Ressourcesculturelles

Une grande partie des monuments du secteur sauvegardé se trouvent dans un rayon d’'un
kilométre, ce qui correspond a une distance attractive avélo et alamarche apied. Au niveau du
secteur, la plupart des points d’ attractivité se concentrent généralement dans un rayon de 300-
500 metres et sont donc accessibles a pied. L’importance est donnée a certain aux monuments
(conservation, rénovation, entretien...). Par contre |’ habitat, les places, les rues et ruelles sont
laissées de coté et sont dans un état sinistre d0 a différentes raisons : le caractére privé des
habitations, |a dégradation, modifications non autorisées qui changent |’ aspect des constructions
(facades urbaines, gabarit.) Nous avons également constaté le probleme lié ala signal étique des
monuments qui reste arevoir puisqu’ elle est e premier repere de ces derniers. Laqualité de leur
cadre béti est en mauvais état surtout certaines constructions, leur manque d’ entretien font d’ elles
un danger pour les passants (murs gonflés, effritement des balcons...)

2. Ressourcesnaturelles
D’ un c6té latopographie et structure du secteur sont des données non influencables, ou du moins

influencables seulement a long terme. L’ ensemble des parcours est globalement favorable a la
pratique du vélo, avec cependant des pentes maximales rédhibitoires sur quelques trongons. Les
rues Trézel haute et Mustapha Ben Boulaid sont particulierement propices aux déplacements
cyclables en raison de leur topographi e avantageuse. D’ un autre coté nous avonsun micro climat
de lazone reste favorable et 1a présence de fagades maritimes qui reste un atout a considérer mis
apart I’ activité du port , celle-ci dégrade leur qualité.

3. Mobilitéet offredetransport
Au niveau global, la mobilité douce est moins développée alavieille ville comparée aux autres

secteurs. La part du vélo y est extrémement faible et méme dans I’ ensembl e des autres secteurs
mais, au niveau régional : La vieille ville tire la part modale des piétons vers le haut, celle-ci
étant nettement plus éevée dans ce secteur par rapport aux transports publics qui y semblent
cependant moins disponibles. L’ équipement des ménages en voitures particulieres constitue le
vrai danger vu que le mode de déplacement favoris des ménages reste toujours la voiture
particuliere pour effectuer leurs déplacements quotidiens (le travail et éudes...).Les moyens de
transports offerts pour accéder au site sont existants (taxi, lignes de bus privées et publics), ce
probléme seraréglé avec la venue du tramway et du téléphérique (prévus).

4. Accessibilité
Les axes inconfortabl es pour |es piétons et cyclistes sont dus soit alatopographie, ou al’ é&at de
la voirie. Pour les piétons, les accidents se produisent a cause de |’ absence de trottoirs et du
mauvai s aménagement des voi es, manque et absence de mesures sécuritaires pour le déplacement
apieds (traversée de chaussée). Pour letrafic cycliste, les types d’ accidents se produisant le plus
fréquemment sont ceux liés aux bifurcations, aux dépassements et aux traversées (carrefours,
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routes) et dénotent clairement un manque de mesures de protection (aide alabifurcation, bandes
ou pistes cyclables pour pourvoir avancer dans lafile des véhicules).

Plusieurs mesures de modération du trafic ont été prises dans certains endroits (ralentisseurs,
signalisation des passages pour piétons). Les piétons rencontrent ponctuellement des difficultés
pour traverser certains axes ou carrefours importants.

5. Qualitédu cadredevie
L’ offre en termes d’ espaces de qualité répondant aux besoins de la population, insuffisante.
L’insécurité et le mangue d hygiéne en sont les causes (problémes sonores, olfactifs visuels,
pollutions), il est vrai que qu’il une présence de mobilier urbain pour les piétons dans certains
endroits mais restent toujours insuffisants de points de vue de la mobilité douce vue qu’il doit y’
avoir des espaces de repos chague 100-200 m en fonction de la pente et des aménagements de
certaines places publiques sont inadéquats, elles sont dans un état critique ce qui les désavantages.

La présence de champs et de percées visuels reste un atout majeur pour le secteur, mais celareste
sommaire, en d’ autres termes, il faut les mettre en valeur et les rendre profitable (cachées par
certains constructionsillicites).

6. Cadrearchitectural et urbain
Le plan de sauvegarde vise certainement a protéger I’ ensemble des constructions présentes dans
le secteur, mais il porte une plus importante attention aux monuments au détriment du reste au
détriment de I’ habitat qui subit des transformations par ces occupants (statut juridique privé)
changeant son aspect de base. Les rues et ruelles historiques sont exploitées par les voitures qui
gachent |’ aspect visuel, mais aussi |” aspect pratique (dérange la circulation piétonne).

Il est certain queles entités du tissu sont restées presque les mémes, riches en termes de paysages,
sequences mémorable et lieux de mémoire, ainsi que les fagades urbaines qui de leurs styles,
parois, activités prouvent |le passage des différentes civilisations et cultures mais c’est leur état
qui leur font défaut.

7. Attractivitétouristique
L’ offre hételiére et de restauration est limitée par rapport a leur position, ala qualité de service
et aleur capacité d’ accueil. Par contre le commerce, il reste présent et diversifié (librairie, super
marche, boutiques, bijouterie, points de vente de souvenirs...). Les monuments historiques sont
des infrastructures touristiques de premier degré, ils constituent des ééments attractifs a cause
de leur histoire et leur aspect visuel qui incite la curiosité et la découverte.

Pour ce qu'il y est des festivals, foires, congres, productions culturelles et événements, la
direction de la culture de Bgjaia, le théétre régional et les différentes associations ont su faire le
nécessaire ou du moins ont entamer une bonne démarche dans ce sens (mois du patrimoine,
soirées, mois du théétre...). Un centre d artisanat vient d’ étre ouvert pour la pratique des savoirs

69



CHAPITRE 03 L’ étude du cas de secteur sauvegarde (Begjaia)

faire et des métiers locaux. Des guides touristiques de qualité sont disponibles, faits par les
différentes associations et les organismes de tourisme (exemple : guide touristique Bgaia ...).
Ainsi que des panneaux illustratifs de certains endroits pittoresques présents dans la vieille ville
deBgaa.

Synthése

Apres |’ évaluation de |I’ensemble du S.S nous avons constaté que sa partie haute est constituée
d'un ensemble d'habitat autochtone a caractére privé pauvre en matiere d’ équipements et
dépourvue de monuments historiques en plus d’ une morphol ogie qui adonné des voi es sinueuses
et étroites a forte pente. 1l y a aussi son éoignement des stations des différents réseaux de
transport rendant son accessibilité difficile donc dissuasive.

Tandis que la partie basse, est constituée d’'une diversité en termes d’ habitat (traditionnel,
colonial) et une richesse historique (monuments, lieux de mémoire,) marquant le passage de
différentes civilisations, ainsi que des équipements (infrastructures culturelles ...) ains que des
places publiques qui rendent cette partie attractive. La morphologie de son terrain est favorable
a la pratique de la mobilité douce et son environnement naturel offre une diversité paysagere
(facade maritime, percées et champs visuels). Le transport est multiple dans cette partie avec la
présence et proximité des différents réseaux (maritime, ferroviaire, routier, futur tramway) ce qui
facilite |’ accessibilité au site. Le réseau viaire de par ses dimensions et sa configuration peut
supporter une mixité des modes et d’ un autre coté laposition et la concentration des monuments
positif par rapport aux distances moyennes qu’ un individu peut parcourir surtout dans un site en
pente.

En s appuyant sur ces résultats, nous avons déduit que la partie basse du secteur sauvegardé de
Begaia répond mieux aux exigences de la mobilité douce par rapport a la partie haute, ce qui
explique notre intérét pour cette partie. (Notre intervention se fera sur cette derniere).
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La carte suivante présente les problémes relevés dans la partie basse du S.S de Bgjaia (le cadre architectural et urbain, laqualité de vie, ressources naturelles)

deladirection de cliltiire et assnciations

Echelle: 1/500

Carte 19 : les problémes de la partie basse du secteur sauvegardé de Bgjaia (le cadre architectural et urbain, la qualité de vie, ressources naturelles)

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017.
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La carte suivante présente les problémes relevés dans la partie basse du S.S de Bgjaia (I’ offre du transport, |es ressources naturelles)

Echelle: 1/500

Carte 20 : les problémes de la partie basse du secteur sauvegardé de Bgjaia (I’ offre du transport, les ressources naturelles)

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017.

La
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La carte suivante présente les points forts de la partie basse du SS (identification des panneaux annexes3 tableau04)

Echelle: 1/500

Carte 21 : Les points forts de la partie basse du SS

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017.
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V.
1.

Vision et lignesdirectrices
Enjeux et objectifs

Un enjeu fort d’augmentation de la pratique des modes doux dans le secteur qui offre de
nombreuses opportunités, nos objectifs son comme suit :

v

NENENENENR

<\

> N

Rendre plus pratique et plus évidente la pratique des modes doux, en particulier sur les
courtstrgets.
Assurer la continuité des itinéraires.
Favoriser la complémentarité modes doux - transports collectifs.
Tirer le meilleur parti des points forts et des opportunités du secteur.
Sécuriser la pratique dans I’ espace public.
Dével opper une offre répondant aux différentes pratiques.
Créer des espaces dédiés aux mobilités douces et étendre les voies partagees avec les
autres modes (VP et TC).
Organiser le réseau des mobilités douces autour d’itinéraires structurants continus et des
points d’ échanges avec le réseau de transports collectifs en prenant en considération la
position des monuments qui est I’ objectif principal d’ étude.
Développer les stationnements cyclables sécurisés sur le domaine public et pour les
nouvelles constructions.
Créer de nouveaux services destinés a promouvoir les mobilités douces.
Promouvoir la pratique des modes doux, en particulier pour les déplacements de loisirs
(touristique) mais aussi quotidiens (travail, éudes).
Orientations des actions
Construireun réseau des mobilités douces.
Ameénager un espace urbain mieux adapté aux mobilités douces:
v Assurer un meilleur partage des voies et de I’espace urbain pour faciliter les
circulations par les modes doux.
v Développer |es stationnements cycl ables sécurisés.
Promouvoir |'usage des modes doux :
v' Développer les services adaptés (prét, location...).
v' Sensbiliser a la pratique des modes doux, en particulier pour les courts
déplacements.
v Encourager la pratique du vélo et de la marche pour le tourisme et lesloisirs.

Recommandations
Les accés aux monuments doivent étre améliorés en assurant la continuité et prévoir la

signal étique adéquate.
L e réaménagement de larue principale du boulevard Amirouche profite aux modes doux,
mais la signalisation est lacunaire aux extrémités de laroute.
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v" Le boulevard Mustapha Ben Boulaid constitue un itinéraire alternatif pour les modes
doux mais avec un tres bon aménagement (circulation uniquement autorisee pour les
transports publics et les modes doux) et |a signalisation adéquate.

v Prévoir desinstallations de stationnement pour cyclistes qui ont un bon niveau de qualité
surtout aux abords de certains points d’ attraction et aux arréts de transport existants en
prenant en compte la station du tramway qui sera projetée au sein du secteur.

v Plusieurs axes bénéficieront toutefoi s d’ aménagements en faveur des modes doux, en tant
gue mesures d’ accompagnement (rue Fatima, rue Trézel, bouvard Clemenceau...)

v Valoriser lamobilité douce et signaliser les parcours pour constituer un maillage régulier
pouvant faciliter sa pratique et lafacilite du repérage.

v' Prévoir la signalisation (marquages au sol, panneaux de signalisation). Elle doit étre
utilisée de maniére adéquate afin de clarifier les droits des cyclistes et des piétons et
renforce la sécurité sur tout pour ce qui est des voies mixtes ou les risques d’ accidents
sont plus élevés en plus des voies qui seront convertis en voies piétonnes.

v Garantir lacommaodité d’ usage en prévoyant les service nécessaires (legons de conduite,
informations et communications).

v Créer des places, squares, parcs urbains pour renforcer et mettre en lumiere |’ espace
public.

v Préserver des espaces de verdure et renforcer |’ arborisation.

v Inviter alapromenade par des chroniques journalistiques.

v/ Etablir un plan de mobilité douce dans lequel sera réunies toutes les actions et
recommandations.

v' Renforcer I’ attractivité de ces modes : marketing des modes doux.
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Pour ce qu’il y est des actions proposees pour cette partie du secteur sauvegardé de Bejaia, elles sont représentées comme suit (identification des panneaux annexes3 tableau04) (voir annexe/04,concepts des réseaux MD)

Echdlle: 1/500

Carte 22: Actions concernant— les dimensions d'accessibilité et I” offre de transport

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017.
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Pour ce qu’il y est des actions complémentaires proposees pour cette partie du secteur sauvegarde de Bejaia, elles sont représentées comme suit (identification des panneaux annexes 3 tableau04)

Echelle: 1/500

Carte 23 : Actions concernant les dimensions de cadre architectural et urbaine, la qualité de vie et ressources naturelles

Source : fond fourni par le bureau d’étude Axxam / traitement : auteurs 2017
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Interprétation des cartes d’action

Carte 22 : actions principales sur la mobilité Par rapport ala partie choisis nous avons relevé
des avantages et des problemes qui sont liés aladimension éudiée apres avoir défini les objectifs
a atteindre en fonction des résultats obtenus de I’ analyse, et du but que nous voulons atteindre,
nous avons proposé un plan de mobilité douce qui a pour actions (concernant la mobilité
principa ement) :

e Ladéfinition d un réseau reliant les différents monuments et points attractifs.

e Laproposition de voies mixtes (intégration des usagers de mobilité douce) et adaptation
delavoie (bande cyclable, trottoirs).

e Conversion de certaines voies étroites en voies piétonniere et pour la pratique du vél o tout
en apportant les changements et amélioration nécessaire sur les voies : bandes cyclables,
revétement de sol...

e Proposition d’ une signalisation horizontale et verticale adéguate, prenant en charge les
nouveaux usagers (panneaux, marquage au sol...).

e Proposition des parcs pour le stationnement vélo.

e Sécurisation des passages piétons et modération de vitesses, des rampes et escaliers.

e Amélioration del’ offre de transport (projet de tramway et I’intermodalité)

» Carte23: actions complémentaires: des actions complémentaires sont proposées pour
accompagner celles sur lamobilité:

e Opération d’interventions sur le cadre béti et |es espaces publics conformément alaregle
del’art (exemples : rénovation, réhabilitation, réaménagement).

e |nstalation du mobilier urbain adéquat et nécessaires pour les pratiquants de la mobilité
douce de maniere réglementaire tels qu’ils sont sites dans la partie théorique (chapitre
02 : standard d’ aménagement).

e Proposition et aménagements des espaces verts et des espaces de détente.

e Traitement des facades, des voies, places publiques de maniere & créer une certaine
animation.

Conclusion

Les données, recueillies grace a I’ analyse effectuée, ont permis de déceler les point forts et
faibles du S.S. et ont conduit a I’éaboration d’un scenario dans lequel est présenté une
proposition d un réseau de mobilité douce en particulier, a savoir un réseau de mobilité douce
liant au mieux les points d’ attractivité du site (monuments, lieux de mémoire ) , ce choix s est
porté en visant, en priorité, les pratiquants de la mobilité douce (aménagements offrant les
meilleures conditions de sécurité et de commodité). Des actions ont été proposees également sur
les autres volets étudiés : qualité de vie, attractivité touristique, cadre architectural et urbain.
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Conclusion générale
En raison de I'importance du secteur sauvegarde de la ville de Begaia, a travers ses sites et

monuments historiques, |I’enjeux est de taille. 1l est confronté a deux postures opposees, la
volonté de mise en valeur d' une part et des risques qui pésent d’une autre part, raison pour
laquelle il faudrait trouver le juste milieu, c'est-&-dire, I’ équilibre entre ces deux postures.

Mise en
valeur
Secteur —
sauvegardé
<< Risques

Figure : représentation des postures auxguellesle S.S. fait face
Source : auteurs 2017
Parmi les moyens qui pourraient contribuer a garantir une stabilité durable, nous nous sommes
intéressés a la mobilité douce gque nous jugeons plus saine de point de vue environnemental,
économique, social et patrimonial dont la faisabilité reste a vérifier c'est-a-dire son champ
d application (global ou partiel) et le moyen d'y parvenir.

Mise en

valeur Risques

M.D

Figure: I’ équilibre recherché
Source : auteurs.2017.

Pour ce faire, nous avons deviser notre recherche en deux volets:

Un premier théorique qui a fait office de manuel parce qu’ elle se constitue de deux parties ; la
premiére est un ensemble de concepts et définitions afin de comprendre e théme en lui-méme et
laterminologie. La seconde est une phase transitoire entre la théorie et la pratique, elle compte
les conditions principales de la mobilité douce, les normes qualitatives et fonctionnelles des
différents aménagements et une démarche. Cette démarche résulte de I’ analyse des exemples
SuiSses, qui sont reconnus comme premiers au monde en matiére de mobilité douce, ce qui nous
ainciter aseréférer aleur démarche. Elle se traduit en plusieurs étapes :
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e Lapremiere est la situation initiale ; ensemble de données relatives au site ains que
I’ organisme chargé de |’ organisation et le suivi des opérations de recherche.

e Ladeuxieme est |'état des lieux ; étude de la situation actuelle du site en prenant en
considération les facteursrelatifs alamobilité douce et ceux qui influent sa pratique pour
arriver al’identification des points forts et des points faibles.

e Latroisiéme est ladéfinition des objectifs, axes et stratégie d’ intervention pour finir avec
les actions et recommandations détaill és.

Un deuxieme volet pratique qui n’est que I’ étude de la faisabilité de la mobilité douce dans le
secteur sauvegardé de Bejaia (cas d' étude) en s'inspirant de la démarche suisse, dével oppée dans
lapartie transitoire tout en |’ adaptant aux spécificitésdu S.S. de Bgjaia ce qui aconduit alaprise
en compte de quelques criteres supplémentaires.

Les contraintes rencontrées au cours de la recherche sont principalement liées a la collecte de
certaines données inaccessibles, les comptages et statistiques récents, les prises photographiques
(caractere privée des habitations). La difficulté dans | élaboration d’un plan de mobilité douce,
réside dans certaines conditions dans lesquelles se trouvent le S.S. de Bejaia, qui limitent
I"intervention (la topographie du site et sa structure trés dense, combinées a des infrastructures
routieres axees avant tout sur le trafic routier, chassant les piétons les cyclistes en marge de
I’ espace public)

Apres |’ analyse, nous sommes arrives a des résultats qui démontrent le potentiel de la mobilité
douce dans le S.S. de Begjaia et qui S annonce en partie positif avec des éléments dissuasifs
commelemanqued attractivitétouristique et de signalétique ainsi quel’ état danslequel setrouve
le béti et le non béti (espaces de détente,) du S.S. de Bgjaia.

Nous avons conclu que la mobilité douce ne pourrait pas étre appliquée dans la globalité du
secteur sauvegardé de Bejaia en raison de sa morphologie, accessibilité et ses offres en matiére
de monuments et équipements ainsi que le colt des interventions. Mais une stratégie partielle
facilite |’ application de la mobilité douce qui peut étre traduite par un plan de mobilité douce
reliant les points d' attractivité majeurs (monuments, places.) en plus d’'une intervention sur
I’ environnement pour une meilleure appréciation des parcours. Cette stratégie est faisable selon
des conditions principal ement réglementaires et techniques, et qui nécessite une volonté, sociale
et politique, de dével oppement.

Pour ce gu’il y est des axes de recherche futurs, nous souhaitons que la mobilité douce soit

considérée comme une empreinte durable dans I’ensemble du secteur sauvegardé avec la
promotion des modes doux, I’amélioration des conditions actuelles, et la sensibilisation des
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citoyens afin qu’il's participent atoute action car |es autorités concernées et I’ Etat ne peuvent pas
agir sans leur contribution.

Photo : aménagement du Boulevard Amirouche.

Source et traitement : auteurs 2017
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Annexe (0l
Terminologie

Aire piéonne : voie ou ensemble de voies constituant une zone affectée a la
circulation des piétons ou seulsles cyclistes et |es véhicul es nécessaires ala desserte
interne sont autorisésacirculer al’ alure du pas. Le stationnement n’ est pas autorise
dans les aires piétonnes.

Bande cyclable : partie de la chaussée réservée a la circulation des cyclistes et
matérialisée par un pointillé de peinture au sol. Les cyclomoteurs ne sont pas
autorisés acirculer sur les bandes cyclables.

Double-sens cyclable : rue ou section de rue ou la circulation des cyclistes est
autorisée dansles deux sens aors que les automobilistes ne sont autorisés acirculer
gue dans un seul sens.

Piste cyclable : chaussée réservée exclusivement aux cyclistes.

Voie mixte bus-vélo : une voie mixte bus-vélo est un couloir réserveé aux bus et aux
taxis qui est ouverte alacirculation des vélos.

Zone de modération detrafic : zonelimitée a20km/h ou 30km/h, généralement sans
aménagements cyclables ni traversées piétonnes, qui offre des conditions de
déplacements optimal es pour la mobilité douce.

Zone en mixité avec les piétons : zone piétonne avec dérogation pour permettre la
circulation des cycles.

Zone 30 : désigne une voie ou ensemble de voies sur lesquelles lavitesse est limitée
a 30 km/h dont I’ entrée et la sortie sont annoncés par une signalisation et font objet
d’ aménagements spécifiques. Le piéton chemine sur lestrottoirs. La vitesse réduite
des véhicules permet la traversée de la chaussée dans de bonnes conditions de
securité et ne rend pas nécessaires les aménagements pour les cyclistes.

Annexe 02 : Accessibilité et offre detransport et mobilité

1.1 Projetsfuturs: desprojetsdetransport favorable au Développement des
mobilités douces

Carte 01 : intégration des différents
modes al’ entrée du périmétre d’ étude
Source : étude de faisabilité d’uneligne de
tramway danslaville de Bejaia 2014.
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1.2 Tééphérique

—

—
—

Carte 01 : Points de connexion du
tramway avec le réseau existant.
Source : étude de faisabilité d’'une ligne
de tramway dans laville de Bejaia 2014.

Figure 01 : lignes de téléphérique
Source : PDAU intercommunale de Bejaia/ Traitement : auteurs 2017.
Annexe 03 : Identification des signes et signalisations utilisées

3.1 Identification desicones et panneaux de signalisation utilisés dansles cartes

Panneaux / | cones Signification attribuée
Problemes d’ embouteillages

Etroitesse des voies

Passage dangereux

Absence d' éclairage

Stationnement illicite
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Absence de signalisation

Revétement dégradé

Etat delavoirie

Probleme d’ accessihilité pour les
handicapes

(
il
i

Cadre béti degrade

Déchets

Escaliers non sécurisé

Pollution aérienne

M osquées anciennes

Monuments historiques

Espace vert
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Climat favorable

Présence de place

Diversité de transport urbain

Projet de tramway

Projet de téléphérique

Transport maritime

Acces interdit aux véhicules et vélos de 8hr
a1%hr.

Acces interdit au véhicule de 8hr a 1%hr.

Voie dangereuse pour cycliste (pente raide)

Projection de parking vélos

Projection de passages piétons

Tableau 04 : Lesicones et les panneaux utilisées dans les cartes
Source : Auteurs 2017
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Annexe 04 : vision et lignes directrices sur la conception d’un réseau de
mobilité douce

1.

Concept du réseau piéton et cyclable (démar che suisse)

Nous avons tire profit de I expérience suisse dans leur conception et éaboration des
réseaux afin de connaitre ce qu’il faut prendre en considération lors de I’ éaboration de
ces différents réseaux, ceci est parce que nous sommes nouveaux dans le domaine, leurs
consignes sont comme suivies :

1.1 Accessibilité piétonne

D’un point de vue technique les principes suivants sont a généraliser :

v
v
v

Etablir |les continuités fonctionnelles et spatiales des cheminements.

L’ évidence et lavisibilité des parcours manquent trop souvent.

Rendre agréable la cohabitation du piéton et de I’ automobile dans I’ espace public de la
rue, principal lieu de lavie urbaine.

Viser lamixité plutbt que la séparation des circulations.

Diminuer les vitesses sur les axes principaux - adopter un 50 km/h généralise — et
disposer systématiquement de zones 30 km/h dans les quartiers.

Donner la préférence aux parcours et passages piétons de plain-pied et disposer
systématiquement d’ abai ssements de trottoir aux traversées piétonnes.

Mettre en lumiere I’ espace public pour lui conférer par son ambiance lumineuse une
existence et un attrait nocturne.

Prévoir suffisamment de bancs.

Valoriser les parcours qui traversent des espaces paysagers ou des environnements
sonores de qualité en faisant converger des parcoursvers ces sites, en rendant les débuts
d'itinéraires plus évidents, en informant de |’ existence de certains parcours, €etc.
Préserver |'arborisation, qui, par sa présence et sa variété (arbres solitaires, allées
arborées), représente un atout pour la qualité de vie. Une conception coordonnée de la
gestion et du renforcement de I’ arborisation est importante pour la mise en valeur des
parcours piétons et des espaces publics.

1.2 Accessibilité cycliste
Pour concevoir un parcours cycliste, les aménagements doivent ére homogenes (similaires)

par trongons d environ 300 m, ce qui fait qu'un cycliste parcourt une dizaine de séquences
différentes sur un tragjet moyen de 3 km.

Par exemple, aménager une piste cyclable sur 50 m, puis continuer avec une bande sur 100 m,
puis prévoir un parcours hors chaussee par un mail piétonnier sur 100 m, puis poursuivre avec
une bande etc... est souvent mal vécu par le cycliste qui préféreraaors utiliser un parcours sur
chaussée méme sans aménagement en sa faveur.
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2. Information et communication : marketing en faveur des modes doux

Développer un marketing en faveur des modes doux dans le secteur sauvegardé de Bejaia » qui sera
distribué atous les ménages de la ville et aux touristes et sensibilise les citoyens aux différents modes
de transport existants et les incité se tourner vers les modes de déplacements respectueux de
I’ environnement. La politique de promotion des modes doux devrafaire I’ objet d’ une communication
active et unifiée, dés les premiéres étapes de mise en ceuvre de ce concept et devrait étre suivis tout au
long pour maintenir leur efficacité en proposant a chagque fois de nouvelles pratiques pour animer.
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